ŻZEGLAR 


Le navigateur polonais 


PRZEGLĄD 


poświęcony sprawom żeglugi 


uwzględnieniem potrzeb 


Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handłowe 
30 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy. Za po- 
stałe 


wtórne ogłoszenia 300/ę zniżki. Większe 
ogłoszenia według umowy. 

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy: 
Tczew „Żeglarz Polski*. — Konto: 
P. K.O. 170044. Wszystkie mater- 
jały i artykuły umieszczone w pi- 
śmie są płatne, Rękopisów redak- 
cja nie zwraca. 

Prenumerata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze*, wynosi 20 zł rocznie, 10 zł 
półrocznie, 5,00 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego*. 


Komitet Redakcyjny: J. R. Kiejnot, inż. mor. A. Ciechanowski, ;;”,.. 
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TCZEW-GDYNIA-GDAŃSK, 


LSKI 


The Polish Sailor 


TYGODNIOWY 


morskiej i rzecznej ze szczególnem 


i zadań żeglugi polskiej. 


| PRENUMERATA na r. 1928: Rocznie w kraju 
12 zł, zagranicą 18 zł; Półrocznie w kraju 6 zł 
«; zagranicą 9 zł, Kwartalnie w kraju 3,00 zł. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechosłowacji, 


Estonji, Jugosławji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgien 
rocznie 16zł, półrocznie 8 zł, kwartal- 
nie 4 zł. W mieście i w percie Gdań- 
ska jak w kraju. Prenumeratę prosi- 
my wpłacać na konto P.K.O. 17004,4 
lub przekazem pocztowym pod adre- 
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr 

Na 2 kwartał 1928 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów- 
nież na poczcie. 


Cena 40 gr. 
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Przebudowa parowców 
na motorowce. 


W ostatnim czasie rozpowszecliniła 
się nietylko budowa nowych moto- 
rowców, lecz również przebudowa pa- 
rowców już istniejacych na motorowce. 
Szczególnie dużo takich wypadków 
imona zanotować w Stanach Ziedno- 
czonych i we Włoszech. W Nowytu 
Jorku kapitan Gatewood wygłosił na 
ten temat interesujący odczyt w towa- 
rzystwie morskich inżynierów. 

Najwięcej stosowany jest 4-0 tak- 
towy motor poiedyńczego działania i 
dwutaktowy motor podwójnego dzia- 
łania. 


Przoduje pod względem przebudo-* 


wy państwowy Shipping Board. Prze- 
budował on dotąd parowce na motory 
spalinowe następujących systemów: 

Dwa Warkingtony dwutaktowe po- 
jedyńczego działania, trzy Mc Intosh 
4.0 taktowe pojedyńczego działania, 
jeden Mc Intosh 4-0 taktowy podwój- 
nego działania, 4 Busch-Sulzera dwu- 
taktowe podwójnego działania, jeden 
Hooven dwutaktowy podwójnego dzia- 
łania, jeden New London Ship and En- 
gire Compagny dwutaktowy podwój- 
nego działania. 

Referat kapitana Gatewooda szcze- 
gółowo omawia doświadczenia poczy- 
nione przy eksploatacji motorów po- 
szczególnych typów. 


Maszyny  Warkingtona *4-ọ cylin- 
drowe o średnicy 28' i suwie 40. Pier- 
wsza z wykonanych maszyn została 
poddana próbom na stanowisku, przy- 
czem próby trwały przez 30 dni przy 
pełnem rozwinęciu sił. Wykazały one 
zużycie ropału w wysokości 0,473 funta 
na KM (moc maszyny 2.900 KM). Na- 
stępne dwie zostały wbudowane do 
statków „Tampa“ i „Unicoi“, które 
przedtem były parowcaini. „Tampa“ u- 
dała się po jeździe próbnej do Europy, 
z Sawanny, z ładunkiem, przyczem o- 
trzymano przeciętną szybkość 11,8 wę- 
zła, przy zużyciu 0,467 funta na KM, 
czyli 14,19 ton ropału na dobę. W dro- 
dze powrotnej z Antwerpji do Bostonu 
statek napotkał niekorzystne warunki 
atmosferyczne, wobec czego średnia 
szybkość wyniosła 10,13 węzła, a przy- 
tem jednak dzienne zużycie ropału było 
mniejsze bo 11,84 ton na dobę. Moto- 
rowiec „Unicoi“ odbył droge z Galves. 
stonu do Wenecji długości 6.540 mil bez 
zawijania po drodze w ciągu dni 23,5 ze 
Średnią szybkością 11,61 węzła, a śre- 
dniem zużyciem ropału 0,475 funta na 
KM na godzinę, nietylko dla porusza- 
nia śruby, lecz i dla pomocniczych ma- 
szyn i pomp. W drodze powrotnej z 
Neapolu do Filadelfii otrzymano szyb- 
kość przeciętną 11,5 węzła, przy zużyciu 
ropału na dobę 15,4 tony, albo 0,460 
funta na KM na godzinę. 


Maszyny Me. Intosh i Seymour, 6-0 
cylindrowe przy 32* średnicy i 60* su- 


wu, pojedyńczego działania rozwijają 
2.700 KM. Pierwsze z wykonanych ma- 
szyn na próbnem stanowisku przy 30 
godzinnej próbie na pełną siłę wykaza- 
ły zużycie ropału 0.428 na KM na go- 
dzinę. Trzy maszyny tego typu wbu- 
dowano na byłe parowcee „West-kla - 
noker", „West-Cisetite*, i „Crown City". 
Pierwszy odbył natychmiast podróż 
z Charlestonu do Europy i z powrotem, 
przyczem w drodze powrotnej miał 6 
godzin mgły i niepogody. W tamtą stro- 
nę wykazał szybkość przeciętną 10,66 
węzła na dobę więc t3,79 ton ropału, w 
powrotnej drodze 11,73 węzła i dobowe 
zużycie 11,85 ton co odpowiada zużyciu 
na KM na godzinę 0,445 funtów. Sta- 
tek „West Cisette'* udał się z Nowego 
Jorku do Australji przez kanał Pa. 
namski i powrócił ta samą drogą do No- 
wego Jorku, odbywając w ten sposób 
podróż na długości 20.613 mil morskich, 
przyczem tylko raz miał nieznaczne u- 
szkodzenie przy iednym z cylindrów, 
które zostało naprawione bez wpływu 
na szybkość podróży. Średnia szybkość 
w tej podróży wynosiła 11,44 węzła, 
dobowe zużycie 11,78 ton, co odpowia-= 
da 0,454 funta na KM na godzinę. 
Trzeci statek jeszcze nie powrócił z 
Australji i znajduje w drodze powrotnej 
stamtąd do Ameryki via kanał Sueski. 
Motor podwójnego działania tej sa- 
mej firmy rozwijający 2.700 KM ma 
4 cylindry o średnicy 32 i suwie 52. 
Przy 30 godzinnych próbach na prób- 
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nem stanowisku zużycie wynosiło 0,417 
funta ropału na KM na godzinę. 

Obecnie motor ten wbudowuje się w 
statek „West Grama“, który przedtem 
miał maszynę parową. 


Cztery motory «wutaktowe systemu 
Busch-Sulzer o mocy 3.000 KM mające 
eylindry o średnicy 30' i 52* suwu, przy 
30-0 godzinnych próbach pracy całą si- 
łą, wykazały zużycie ropału 0,432 
funta na KM na godzinę. 

Pierwsza z tych maszyn została 
wbudowana na były parowiec „City of 
Reyville", który obecnie odpywa po- 
dróż dokoła Świata. 


Drugi motor wbudowano na paro- 
wiec ,„Savokla*, który natychmiast od- 
był podróż do Buenos Aires i z powro- 
tem do Nowego Jorku. Przestrzeń tę 
około 13.000 mil wynoszącą statek od- 
był z szybkością 11,6 węzła przy śred- 
niem zużyciu ropału 14,46 ton na dobę, 
czyli 0,486 funta ma KM mna godzinę. 
Jedynym wypadkiem było uszkodzenie 
jednej z rur chłodzenia tłoku, która mu- 
siała być odnowiona. Maszyna Hooven 
Owens rozwijająca 3.300 KM przy 4-ech 
cylindrach o średnicy 27,5‘ i 47,25‘ suwu 
tłoku. Zużycie ropału na 30-0 godzinnej 
próbie dało 0,444 funta na KM na go- 
dzinę. Motor ten wbudowuje się obec- 
nie na statek „Siminole”. 


Motor New-London rozwija również 
3.300 KM i ma 4 cylindry o średnicy 
"27,55 i suwie 47,25. Motor ten niezna- 
cznie się różni od motoru  Hoovena. 
Przy 30-to dniowej próbie motor ten 
wykazał zużycie ropału 0,455 funta na 
KM na godzinę. 


„List do Redakcji 
„Żeglarza Polskiego“. 


W sprawie możliwości zainstalowa- 
nia się w belyijskiej marynarce han- 
dłowej. 

Na liczne zapytania kolegów, inte- 
tesujących się służbą w belgijskiej ma- 
rynarce handlowej, nie mogąc. z braku 
czasu, każdemu zosobna odpowiadać 
listownie, podaję za łaskawem pośre- 
dnictwem Red. „Żeglarza Polskiego“, 
do ogólnej wialomości warunki wstą= 
pienia na służbę do takowej. 

1. Najprędzei i najpewniej otrzy- 
mać posadę można w czasie od 15-g0 
listopada do maja. Każdy przyjeżdżają- 
cy może być pewnym, iż w owym o- 
kresie, posadę pomocnika bezwzględnie 
otrzyma. 

2. Starający się winien posiadać 
conajmniej dyplom porucznika żeglugi 
wielkiej, przetiomaczony na język an- 
gielski przez przysięgłego tłomacza i 
poświadczony przez angielski konsu- 
lat, zaś osób z dypiomami porucznika 
Żeglugi małej belgijczycy posiadają 
dosyć. 

3. Wybierający się na służbę do 
belgijskiej marynarki handlowej powi- 
nien być biegłym w czynieniu obser- 
wacyj astronomicznych, by się nie na- 
razić za powolność na złośliwe uwagi 
kapitanów, którzy tu, z nielicznemi 
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wyjątkami, w tej materji są wysoce 
biegli i kompetentni, jako też by nie 
narazić na szwank reputacji maryna- 
rzy polskiej narodowości. W szcze- 
gólności zalecam zwrócić uwagę na 
wszystkie sposoby określenia szeroko- 
Ści i długości geograficznych po zacho- 
dzie słońca (obserwując planety i gwia- 
zdy), jako też na określenie korekty 
kompasu, gdyż belgijskie statki, prując 
w różnych kierunkach wody Atlanty- 
ku, co godzina niemal zmieniają swą 
magnetyczna szerokość, od której to 
zależne są najważniejsze wspóczyn- 
niki dewiacji B i C. Godną uwagi jest 
ta okoliczność, że jak twierdzą kapita- 
nowie belgijscy, żaden ze statków nie 
określa swei dewiacji przed wyjściem 
na morze, nawet w wypadkach gdy ca- 
ły jest załadowany żelastwem, dopiero 
na morzu dla każdego poszczególnego 
kursu odbywa się owe określenie co 
4 godziny, którą to czynność wykony- 
wa oficer pełniący wachte. Dotyczy to 
statków transatlantyckich. 


3. Niezbędna winna być też grun- 
towa znajomość w przysposabianiu sta- 
tku do wyładowywania i naładowania 
środkami własnemi okrętu gdyż tą 
czynność wykonuje nie bosman, lecz 
pomocnik w poruczonych jego pieczy 
ładowniach. 

4. Starający się winien obowiązko- 
wo posiadać swój własny sekstans, 
gdyż żaden z kolegów marynarzy nie 
pozwoli korzystać z tego sekstansu. 


5. Wybierający się na służbę wi- 
nien władać językiem angielskim lub 
francuskim, w przeciwnym razie wła- 
dze portowe nie dopuszczą go do obię- 
cia stanowiska oficerskiego. Przed pod- 
pisaniem umowy u Wateschauta nastę- 
puje krótki egzamin z takewego z ad- 
notacją w Muster roli w jakim języku 
pctent ma wydawać słowa komendy. 


6. Każdy zaciągający się na służbę 
podaje się badaniom lekarza rządowe- 
go t. zw. Shipping Office, na silẹ wzro- 
ku i daltonizm i otrzymuje Świadectwa 
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ważne na 1 rok. Po roku zaś winno o- 
no być wznowione. 

7. Pensja: | oficer 1 800 fr., Il oficer 
1-450 îr., III 1250 plus 40 gr. na dy- 
stynkcje (1 fr. belg. = 24 grosze). 

8. Wybierającemu się do Belgji ra- 
dzę zatrzymać się w Antwerpii w t. zw. 
Belgijskim Seemans home (Ankerrui 
20). Instytucia rządowa, i kosztuje naj- 
taniej, a ta dogodność, że gdy potrze- 
bują oficerów, to telefonują do wyżej 
wspomnianego Seeman's home'u. Koszt 
całkowitego utrzymania wraz z poście- 
lą i odzielitym pokojem wynosi 100 fr. 
co równa się 20 belgów na tydzień. 

9. Odwrotna strona medalu. 

Zaden z cudzoziemców nie może li- 
czyć na stałą służbę w Belgijskiej ma- 
rynarce, gdyż jeżeli, dajmy na to sta- 
tek powrócił do ojczystego portu, a sa 
helgijczycy bez posady, wówczas cu- 
dzoziemiec będzie zwolniony 1 na jego 
miejsce wzięty belgijczyk, gdyż ofice- 
rowie belgijskiej marynarki są zrze- 
szeni w potężny związek (przeszło 
1000 członków), z którym towarzystwa 
okrętowe (z nikłemi wyjątkami) liczą 
się bezwzględnie. A pozatem, związek 
jest popierany przez rzad. Bywa itak: 
że dajmy na to cudzoziemiec służy na 
większym czy lepszym statku, a bel- 
giiczyk na gorszym, natenczas udaje 
się on do Waterschauta i on zostaje 
przeniesiony na lepszy, cudzozięmiec 
zaś na gorszy statek. W poważnych 
towarzystwach okrętowych, takich 
przesunięć nie bywa. 

Koficząc muszę z całą szczerością za- 
znaczyć, że pomimo wszystkiego, my, 
cudzoziemcy jesteśmy nader wdzięczni 
belgiiczykom, iż dzielą się swym ka- 
wałkiem chleba z nami, czego nie mo- 
żna powiedzieć o innych narodach eu- 
ropejskich, z wyjątkiem Polski. 

Przy tej sposobności ślę koleżeńskie 
pozdrowienia z życzeniami Wesołego 


Alleluja. 
Wwa. Suski. 


Boma, Belgijskie Kongo (południo- 
wa Afryka). 15 marca 1928 roku. 


Kronika światowa 


żeglugi i budowy okrętów. 


LITWA. 

Nowa obsada dyrektorium porto- 
wego w Kłajpedzie. W związku ze zmia- 
ną postanowień głównych dla obwodu 
Kłajpedy dyrektorjum portu Kłajpedy 
będzie się w przyszłości składać z 
trzech członków a mianowicie przed- 
stawiciela Ligi Narodów, litewskiego 
rządu i kłajpedskiego sejmu. Obecnie za- 
rząd portu w Kłajpedzie składał się z 
jako przedstawiciela 
rządu litewskiego, Borchera od obwodu 
Kłajpedy, Kielstruppa ze strony Ligi Na- 
rodów. Członkowie dyrektorjium portu 
są wybierani na trzy lata; obecnie u- 
płynął trzyletni termin dla Kielstruppa 
a na jego miejsce wstępuje Witting 
(Szwed), jednocześnie oczekuje się dy- 
misji Borcherta, gdyż większość sejmu 
Kłajpedy wypowiedziała się przeciwko 
jego pozostaniu na stanowisku. 

Dotychczasowei dyrekcii portowej 
zarzuca się nieracjonalne traktowanie 


budżetu portowego. Również istnieje 
zdanie, że dla rozbudowy portu i jego 
urządzeń w ubiegłym roku prawie nic 
nie zrobiono. Podobno Kjelstrupp zło- 
żył obszerne projekty ulepszenia portu, 
które jednak nie zostały uwzględnione. 


SZWECJA. 
Jeszcze ieden trajekt na większą 
odległość? W Szwecji pokutuje myśl 


połączenia się trajektami czyli statkami 
przewożącemi całe pociągi nawet z tak 
oddalonemi krajami jak Anglja. W 
Sztokholmie obecnie rozważane są bar 

dzo gorące argumenty za i przeciwko 
założeniu linji trajektowej z jednego z 
portów Kattegatu do Anglii. Przeciw- 
nicy projektu twierdzą, że zaprowadze- 
nie trajektu da minimalne korzyści ze 
względu na nieznaczne skrócenie czasu, 
a pozatem uważają, że nowa linia nie 
przyciągnie zwiększonego ruchu. Zwo- 
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lennicy projektu natomiast dowodzą, że 
przy istniejących liniach parowej że- 
glugi pomiędzy Szwecją a Anglią po- 
wstają olbrzymie koszty przeładunko- 
we. Tak np. linia Lloydu do Anglji zu- 
Żywa przy każdej podróży tam i z po- 
wrotem conajmniej 12.000 koron na 
przeładunek towarów „oczywiście pi- 
krytych przez odbiorców względnie na- 
dawców. Nie chodzi więc tyle o wy- 
graną czasu, ile o skasowanie potrzeby 
przeładunku z kolei na parowiec i na- 
stępnie z parowca znów na kolej. 

Projektodawca tego trajektu Hj. Cas- 
sel przedłożył szczegółowy plan jego 
rządowi i zarządowi kolei. Kapitał za- 
kładowy ma wynosić 9 milionów koron. 
Pierwotnie projektowano obejść się bez 
subwencji rządowej, następnie jednak 
postanowiono ubiegać się o nią, gdyż 
nowa linja będze spełniała ważne za- 
danie przy forsowaniu szwedzkiego ek- 
sportu do Angliji. Projektodawca wnosi 
o pożyczkę w wysokości 2.000.000 ko- 
ron, przyczem towarzystwo akcyjne 
samo zamierza ponosić ryzyko. Za- 
rząd kolei ma wyznaczyć w tei spra- 
wie specjalną komisię. 


Streik robotników budownictwa o- 
krętów. W Karlskronie na stoczni wo- 
jennej zastrejkował cały personel robot- 
ników w ilości 1.200, oraz 100 ludzi cy- 
wilnej obsługi twierdzy, na znak pro- 
testu przeciwko zwolnieniu personelu 
wydziału artyleryiskiego stoczni. 


Nowy port w Haparandzie. Naipół- 
nocniejszy port Szwecji Haparanda nie 
miał jak dotąd należycie urządzonych 
przystani. Obecnie projektowany jest 
nowy port w Karl-Johanstadt w 4—5 
kilometrach ku zachodowi od Haparar- 
dy. Nowy port będzie miał poważne 
znaczenie dla rolnictwa kresów północ- 
nych Szwecji. 


Zapowiadający się koniec lokautu w 
Szwecji. Lokaut przemysłu rudnego w 
Szwecji odbił się jak wiadomo bardzo 
ciężko na żegludze bałtyckiej, tembar- 
dziej, że rozwinął się w porze zimowej, 
kiedy towarzystwa żeglugi walczą na 
Bałtyku z największemi trudnościami 
i mają ograniczone pole działania. 

Obecnie zapowiada się porozumienie 
między pracodawcami a pracobiorcami 
jak w przemyśle rudnym, tak też że- 
laznym, papierowym, drzewnym. 

Wpłynie to na ponowne ożywienie w 
portach Szwecii a pośrednio na nasz 
eksport węgla do Szwecji bardzo do- 
datnie. 


Rozwój portów naszych doszedł w 
ostatnich dwóch latach do granicy do- 
tychczas najwyższej. Obrót towarowy 
osiągnął zarówno w Gdańsku jak i 
Gdyni wysokość prawie rekordowa i 
zaczyna się. znów cofać. 

Naigłówniejszą przyczyną tak zna- 
cziiego rozwoju i coraz silniejszego 
akcentowania własnej polityki ryw- 
skiej był bez watpienia zatarg z Niem- 
cami, który — patrząc z punktu widze- 
nia powodzenia naszych portów — w 
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drobnej części został już zlikwidowany. 
Skutkiem tego daje się odczuwać coraz 
znaczniejszy spadek ruchu w portach 
naszych, szczególnie zaś w Gdańsku. 
Wojna celna z Niemcami nadała naszej 
wymianie towarowej kierunek północ- 
ny, a więc do morza polskiego, będą- 
cego właśnie podczas zatargu naiważ- 
niejszem połączeniem z zachodem. 

Na drugiem miejscu wymienić nale- 
ży przyczyny walutowe. Spadek zło- 
tego i następnie konieczność zdobycia 
obcych Środków płatniczych w chwi“ 
li, kiedy nasz sąsiad zachodni zamknął 
swoją granicę dla naszych naiważniej- 
szych artykułów wywozowych przy- 
niosło nieznane dotychczas ożywienie 
w naszych portach. Nie chcemy cał- 
kiem badać, czy odgrodzenie od naj- 
bliższego rynku zbytu a mianowicie 
niemieckiego i orientacia w kierunku 
Gdańska i Gdyni dała też odpowiednie 
korzyści, które byłyby zapewnione w 
razie niezakłócenia dawnej równowagi. 

Dalszym momentem ogromnie sprzy- 
jającym naszym portom jest zatarg 
polsko-litewski. Jest przecież wiado- 
mem. że północna część Polski grawi- 
tuje w kierunku portów obcych i jedy- 
nie dzięki utrudnieniom napotykanym 
w tym kierunku ruch w portach na- 
szych mógł się tak znacznie rozwinąć. 
Głównym artykułem wywozowym tej 
połaci są artykuły drzewne i w roku 
ubiegłym Wileńszczyzna dała 40 % naj- 
lepszego materiału.  eksportowanego 
przez Gdańsk. Tego drzewa w tym ro- 
ku prawie że niema, ponieważ idzie 
przeważnie do Niemiec. 

Czynnikiem najbardziej popierają- 
cym ten rozwój i rozkwit portów na- 
szych sa bez watpienia taryfy wyja- 
tkowe PKP dla całego szeregu artyku- 
łów masowych. 

Jak już zaznaczyliśmy, sytuacja 
zmienia się w ostatnim czasie niemal 
zasadniczo. 'Najpierw skutkuje co do 
drzewa prowizorjum zawarte z Niem- 
cami. Obejmuje ono wprawdzie ieden 
tylko artykuł masowy, a jednak stwier- 
dzić wypada, że obrót drzewem w por- 
tach naszych zmalał już bardzo powa- 
żnie. Podczas gdy jeszcze przed nieda- 
wnym czasem spadek ten wyrażał się 
w cyfrze 40 %, to obenie dochodzi on 
iuż do 60 %. Z początkiem roku bowiem 
wychodziły jeszcze poza granice celne 
partie tych zapasów, które nagroma- 
dziły się w Gdańsku i z biegiem czasu 
się wyczerpały. 

"Jednocześnie zaczynają działać nie- 
imeckie taryfy tranzytowe w sposób 
niepożądany dla portów naszych. Nie- 
dawno temu podawaliśmy zestawienie 
tych taryf według nainowszego ich sta- 
nu. Co przęd kilku dniami uchodziło za 
najnowsze, to dziś wymaga już uzupeł- 
nienia. Intensywność ustalania nowych 
taryf tranzytowych dla Polski doszła 
widocznie do najwyższego napięcia i, 
wszystko to dzieje się oczywiście ko- 
sztem portów naszych. W ostatnich kil- 
ku dniach koleje niemieckie opubliko- 
wały znów: nowe rzeczy, które podaje- 
my poniżej, a mianowicie: 

D 30 Polska-Holandja (oprócz jednei 

już istniejącej taryfy). 

65a Taryfa wyjątkowa dla olszyny 

polskiej, przywożonej do Prus 
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Wschodnich jako surowiec, ma- 
jący być uszlachetnionym i pó- 
źniej wywiezionym albo do 
Rzeszy niemieckiei albo też za- 
granicę, czyli mamy wyraźne 
popieranie konkurencji wscho- 
dniopruskiei wobec naszych fa- 
bryk, dycht i fornierów. 
Polska-Holandja. Taryfa zosta- 
ła w ten sposób uzupełniona, 
że zamiast wymaganych do- 
tychczas 75000 do przewozu 
w pewnym okresie ilość ta te- 
raz zniżona została do 50000 ‘t. 
SD I taryfa obowiązujaca przy Wy- 
wozie z Polski do portów nie- 
mieckich została w ten sposób 
rozszerzona, że obowiązuje ró- 
wnież dla przesyłek idących do 
portów niemieckich z przezna- 
czeniem do portów holender- 
skich i belgijskich. 

Reasumując powyższe stwierdzi 
nam wypada, że koleje niemieckie przy- 
znają dalsze ulogodnienia dla towarów 
polskich, idących na zachód, aby odcią - 
gnąć je od portów naszych. Wojna ta- 
rviowa niemiecko-polska nabiera coraz 
ostrzejszej formy i wobec takich wa- 
runków porty nasze muszą się znaleźć, 
w coraz trudniejszem położeniu. Ri 

Przypisek redakcii: Nie możemy się 
zgodzić z pesymizmem Autora. Przypu- 


szczamy, że ruch przez nasze porty, 
zwłaszcza import dalej będzie stale 
wzrastać. 


Żegluga wewnętrzna, 


NIEMCY. 

Ciekawy proces o uszkodzenie ber- 
linki. W Koblencjii i w Kolonii odbył 
się ciekawy proces o odszkodowanie 
dla berlinki za uszkodzenie przy prze- 
chodzeniu pod miastem na Renie w Ko- 
blencji. Przez urwanie się łańcucha je- 
dnego z jarzm mostowych berlinka by- 
ła narażona na uszkodzenie. Mostowy 
usiłował zastąpić łańcuch rzuconą kot- 
wiczką na łańcuchu, jednak i ten łań- 
cuch pękł. Właścicielka berlinki zaskar- 
Żyła zarząd drogi wodnej Renu w wy- 
sokości 4120 marek. Krajowy sąd w. 
Koblencji uznał jej skargę, wyższy sad 
krajowy w: Kogonii odrzucił skargę, lecz 
sąd Rzeszy unieważnił decyzię sądu 
w Kolonii i zarządził ponowne rozpa- 
trzenie sprawy w wyższym sadzie kra- 
jowym. Wyższy sąd krajowy powoły- 
wał się na to, że oba łańcuchy były 
dostarczone przez pierwszorzędną fir- 
mę specjalną, a grubość łańcuchu była 
zastosowana przepisowo. 

Sąd Rzeszy jednak uważa, że nale- 
ży przedewszystkiem zbadać czy za- 
skarżony (zarząd drogi wodnej) prze- 
strzegał nieodzownej dla komunikacii 
staranności. Z decyzji wyższego sądu 
krajowego nie widać czy łańcuch po- 
winien być próbowany i badany na- 
stępnie podczas użycia. Skoro przy naj- 
lepszych warunkach mocy łańcucha 
mogło nastąpić pęknięcie należy zbadać 
czy nię da się zastosować do spławia- 
nia statków z biegiem rzeki pod mo- 
stem w tem mieiscu jakiegoś innego sy- 
stemu. 
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Przegląd stanu frachtów morskich | 


ŻE GLARZ PO L SK | Nr. 14 (210) 1928 r. 
12/, Wenecia 11/, Genna 9/—8/7, 


Fosiat za tonę. 
Livorno 8/7,5. 


Gandawa—Gdynia 5/6, Bona Gdańsk 


na morzu Bałtyckiem i Północnem | 
za miesiąc marzec. 


(Wg. danych referatu taryfowego Den. 
Mor. M. P. i H.. 


Stan frachtów nadal bardzo niski. 
Utrzymuje się jednak opinia, że punkt 
najniższy został już osiągnięty. Żastój 
w żegludze, wobec braku ładunku, o- 
siągnął już takie rozmiary, że w Nor- 
wegji zaczęto się zastanawiać nad mo- 
żliwością zastosowania specjalnych 
środków celem odprężenia sytuacii. 
Między innemi wysuwaną jest konce- 
peja specjalnego opodatkowania arma- 
torów, których statki są w ruchu na 
rzecz tych, którzy zmuszeni byli swój 
park okrętowy unieruchomić na skutek 
braku ładunku, 


Anglja — Tyne Gdańsk 5/, Szczecin 
513—6/, Trelleborg 5/—1,5 Stavan- 
ger 6/9, Królewiec 10,5. 

Forth Flensborg 5/-—5/4,5, Hor- 
sens 5/3, Elba 4/1,5, Wismar 5/9, 
Ostenda 3/9. 


Rotterdam 


5% 


Kołobrzeg 5/4,5, Danja 


Zboże za tonę. 
Królewiec — Gdańsk (żaglowiec) 3,75 
—-4 RM. Szczecin 4,5—5. 


8/6. 


Złom za tonę. 
Hawana-—Gdańsk 4 dol. 


Ruda za tonę. 
Huelva-_Gdańsk 10/. 


Majnowsze stawki frachtowe 
notowane przez Polską Agencję Morską, Gdynia-Gdańsk. 


Na przewóz węgla: 


EROS 3... AP. k 4600 ton Gdańsk/Gdynia - Malmó 4,6 za tonę 
Ogólnie ciężkie położenie żeglugi na 4 000 Dimhanin 4/6 

Baltyku pogarszają jeszcze trudności 3 000 e s » Valbet 4171) U u 

na rynku pracy, z jakiemi walczyć 9- 0 » » » 3 g [i la» n 

becnie muszą armatorowie w Szwecii. 5400 , » » Göteborg T » o» 

Wobec niemożliwości znalezienia od- | © 0 » » » Oslo 5/4a n a 

powiednich frachtów na Bałtyku, wielu | 3000 ,„ z S Dramment 19/6 n n 

armatorów, zwłaszcza norweskich za- | 3000 ,„ F > Sztokholm 46 „ , 

czyna się coraz bardziej interesować | 2500 ,„ b u Sundsvall 5,  „., 

rynkiem frachtowym morza Białego. 5000 , m „  Oernskóldsvik 5/6 „ , 

Według nięgficjalnych danych na | 5000 , 2 » Gefle ZO a SE 

tamtejszym rynku drzewnym zostało | 3200 , $ a Holmsund 5/3 , 4 

już zakupione 150000 std., które do- | 3000 , i f Skien DJE 4 A a 

tychczas nie są pokryte tonażem. 3000 , e k Norrköping 4/9 » k 

Jedynie pewne ożywienie, zresztą | 2000 ,„ h . Skutskär BE N 
stabe, daje się obserwować na rynku 2000 , , j Karskar 5/6, 4 
frachtów węglowych w Gdańsku. 1 600 r Poked gO , 

Na poszczególnych rynkach stawki | ; 590 i ü i Kubikenborg 5/9 .  , 
frachtowe kształtowały się jak poniżej: 1250 - 5 w Hudiksvał 6/8, , 

R 2000 , 2 5 Hernósand 5/6 „ > 

O OOT ADEN | 2000 ` i „o Yxpila BiG W > 

Gdańsk — Wybrzeże wschodnie An- | ; g00 | : á waskiot sgń 
glii: drzewo tarte 29/—30/ za std., 2.000 Klecza 5,6 
kopalniaki 28/—29/ za fath. podkła- 2 500 n U » Helsi s 5/3 u e 
dy 10/6 za load. Wybrzeże zacho- » » » e or "SE 
dnie Anglji: drzewo tarte 45/—41/ 2500 , » » Kotka n ALE 
za std.; podkłady 13/6—14/. 2000 , L m Wiborg Di: = ach 
Antwerpia — 25/—27/6 za std. Ro- | 3000 , „A p Ryga 4/8 WAY, 
uen 25/-—30/ std. 3000 , A by Kopenhaga gn a 

Finlandia — Kemi—Londyn 44/9 std.) 3000 , 4 n Aalborg o”. 4 
Yarmouth 46/6, Kotka—Londyn 36/ | 2000 , 7 j Kristiansand 6/- „ , 
—37/ std. Antwerpia 34/ std., Wi- | 38000 , f a Sonderborg 4/7! zn » 
sbechtown 42/ std. Southampton | 1 400 ,„ a = Saxkóbing "6/8, ,» 
43/6 std., Uleaborge-Amsterdam 22 | 1200 , » y Stege ebr ; 
gid., Abo—Londyn 38/ std., . Ant- 800 4 > Nykóbing Falst, 6/- X a 
werpja 35/; Finlandia południowa: | + 200 ” Svendborg 6/- 
Rotterdam 17,5 gld. do 18 za fath. 500; ni w z KatrebackstnindE 7/- “A 
Gandawa 26/ std. 3 000 " © U Rae, 5/9 no on 

Szwecja — Trangsund—Londyn 38/0— | 2000 ` : r. Treport BO e”. 
39/, Antwerpia 33/—34/ std. Osten- i : i 

i 3 5000 , R r Wenecja 10/3 „ , 

da 35/ za std., Bridgewater 61/3 5000 Triest 10.3 

std, Sundsvall Antwerpia 41/6., 5000 * » n en =d Ap 

pnma ti. 5000, A YI CAE: 

Rosia — Leningrad--Holandja 31/6—232/. 5 000 : i x ENOTO 8/6 p 4 

Łotwa -— Windawa---Rotterdam 32/ std. | 7000 , l è Bona 9- e 

Wegiel — za tonę. Na przewóz drzewa: 

Gdańsk — Szwecja środkowa 4/4—5/, 800 stds. D. B. B. Gdańsk - Antwerpja 24/- za std. 
Szwecja południowa 4/6—5/9, Fin- 30077; < 3 Rotterdam afilar p "45 
landja środkowa 4/6—5/, Finlandja 400 cbm. okrąglaki dęb. r Rotterdam | BRO. ćbm. 
północna 6/, Danja 5/6—4/3, Svend- | 300 stds. D. B. B. à Manchester I EL 
Lare T), EE > ||- AEO. 600 sążn. Props WSB GCB 32/-  „ sążn 

ipawa 5/3, Kłajpeda 4/6—4/3, Ro- pó 
ST vote ZB EOE 3 150 stds. D. B. B. 4 Odense d. kor. 26/ „ Std. 


Amsterdam 5/4, Szczecin 5/3, Triest 


Powyższe stawki są bez zobowiązania. 
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Ruch portowy Gdańska. 


Na wejściu. 


merensdort), 


26 marca: szw. żagl. z mot, Hedwig 110 t.| Karlskrony z pszenicą (Bergenske, W esterplat- 


Z Ystadu z pszenicą (Bergenske, kan, port.), 
duń, żagl. z mot, Amager 60 t. z Aarhus z że- 
lastwem (Ganswindt, Westerpl), duń. par. Ha- 


te), pol. par. Robur II. 798 t. z Malmö próżny 
(Polsko-Skand., Alldag), duń. żagl. z mot. Laira 
59 t. z Karlskrony z pszenicą (Ganswindt, We- 


inia 1159 t. z Fredericji próżny (Behnke i Sieg | sterplatte), szw. żagl. z mot, Tund 79 t. z Trel- 


Alldag), niem, par, Orest 382 t. z Rotterdamu 
z towarem (Wolff, kan. port.), szw. par. Seve- 
rin 923 t, z Bony z losłatem (Behnke i Sieg, 
Pommerensdort), szw, żagł. z mot. Hulda 60 t, 
z Ystadu z żytem (Ganswindt, kan. port.), hld. 


żagl. z mot. Atlantic 264 t. z Frederikstadu z |niami (Artus, Westerplatte), szw. żagl Asgard |Słupska z żytem (Bergenske, 


kamieniem (Ganswindt, kan. port), duń, par. 


leborga z pszenicą (Bergenske, Westerplatte), 
nerw. par. Jangi 727 t, próżny (Bergenske, Alt- 
hof), duń. par. I. C. Jacobsen 740 t, z Kopen- 
hagi z towarem (Reinhold, wolna strefa), szw. 
żagl. z mot, Astrid 59 t. z Karlskrony z kamie- 
(Sbipco, 


1448 t. z Rotterdamu z tomasówką 


szw. żagl. z mot. Svanen 74 t, z|żagl. Najaden 159 t. z Karlshamnu z kamieniem 


(Artus), niem. par, Edmund Halm 723 t. z Slite 
próżny (Wolff), norw. par. Torrestjell 1504 t, z 
Odermiinde próżny (Reinhold), niem. par. De- 
six 2086 t. z Szczecina próżny (Scand, Levant), 
szw. żagl. z mot. Skjold 63 t. z Wisby z psze- 
nicą (Bergenske), niem. żagl, z mot. Króte 107 
t, z Słupska z żytem (Bergenske), niem. par, 
Consul Poppe 877 t. z Kopenhagi próżny (Dzg. 
Schift, K.). 

30 marca: niem, żagl. b mot, Grete 107 t z 
Westerplatte), 
niem. par. Konsul Poppe 877 t. z Kopenhagi pró- 


Bothal 1223 t. z Kopenhagi próżny (Reinhold, | Neisserhaten), gd. par. Oberprasident Delbrück |żny (Danz. Schiff. K., westerpl.), niem. par. Dio- 
Alldagj, hld, par. Hardenberg 1876 t. z Kirkenis |620 t. z Kopenhagi próżny (Reinhold, kan. port.), |ne 657 t. « Rochefortu z żelastwem (Lenczat, 


z rudą (Bergenske, wolna strefa), niem. par. 


niem, par. Ina Lotte Blumenthal 890 t. z Kró- 


Naval 310 t. z Sztokholmu próżny -(Polsko-Sk., |lewca próżny (Mory, Westerplatte). 


esterpl.), szw. żagl. z mot, Forsten 40 t. z 
stadu z żytem (Ganswindt, kan. port, niem. 
Par. Lotte Reith 923 t, z Karrebeksminde pró- 
¿ny (Danz. Schiff. K., Westerpl.), duń. par. Paul 
Gller 138 t. z Malmö z żytem (Scharenberg, 
kan, port.), fsk, par. Aegir 457 t z Helsingiorsu 
Z towarem i celulozą (Bernhold, kan. port.), 
niem, par. Geriard 349 t. z Hamburga z towa- 
rem (Prowe, kan. port.). 

27 marca: szw. par. Karin 196 t. z Sztokhol- 
mu z tewarem (Bergenske, b. port. ces.), niem, 


We, kan. pert.), ang. par. Baltara 1387 t. z Lon- 


29 marca: duń. par. Bretland 1235 t. z Ko- 
penhagi próżny (Artus, Westerplatte), niem. par. 
Klaus 153 t z Szczecina z towarem (Prowe, 
Gdańsk), norw. par. Bomma 461 t. z Oslo z to- 
warem (Bergenske, wolna strefa), niem. żagl. z 
mot. Emma 4 t. z Słupska z świeżą rybą 
(Gdańsk), niem, żagl z mot. Möwe 3 t. z 
Słupska z świeżą rybą (Gdańsk), niem. żagl. z 
mot. Sophie 69 t, z Karlskrony z pszenicą (Ber- 
genske, Westerplatte), niem. par. Moskau 365 t. 


Helm), niem żagli. z mot. Freya 54 t, z Barse- 
beek żytem (Bergenske, Westerplatte), niem. 
par. Hildegard 770 t. z Oslo próżny (Reinhold, 
Westerplatte), szw. par. Nordóst 628 t. z Norr- 
kópinśu próżny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), 
niem. par, Fanal 299 t, z Rotterdamu z towarem 
(Reinhold, wolna strefa). 

31 marca: duń. żaśl. z mot. An- 
na 60 t. z Rostoku z żytem (Bergenske), niem. 
par. Alsen 538 t, z Kilonji próżny (Pam), szw. 
par. Robur 577 t. próżny (Polsko-Skand.). 

31 marca: niem. par. August 268 t. z Ham- 


: z Kopenhagi próżny (Bergenske, kolej nadw.), į; burga z towarem (Behnke i Sieg, Russenhof), 
Par. Erika 139 t. z Hamburga z towarem (Pro-|duń, par, Faro 277 t. z Kopenhagi z towarem | duń., żagl. z mot, Fuur 50 t, z Aalborga z żytem 


(Bergenske, b. port. ces.), fsk, par. Hulda Thor- 


ynu z pasażerami i towarem (United Baltic), | den 1464 t. z Sztokholmu próżny (Shaw Lovell, 
Vistula, zv. mot. Neithea 106 t. z Norrköpin- | kan port.), nerw, par. Frey 1947 t, z Sztokholmu 


fu Próżny (Thor Hals, b, skład węgla mar.) 


próżny (Artus, Westerplatte), ang. par. Baltan- 


SZ par. Rurik 247 t, z Sztokholmu z towarem | nic 1034 t. z Windawy z pasażerami i towarem 
(Behnke i Sieg, kolej nadw.), niem. par. Herbert (United Baltic,kan. part.), niem. par. Edith 348 | par. Otto Fischer 338 t. z Kilonji z żelastwem 


183 t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, 
kan, port.), niem, par. Christian Russ 547 t. z 
amburga z towarem (Voigt), wolna strefa), 
Niem. par, Eberhard 338 t. z Hamburga z to- 
Warem (Behnke i Sieg, wolna strefa), niem. żagl. 
Z mot. Dorsch 61 t. z Landskrony z pszenicą 
(Bergenske, Westerplatte). 

27 marca: lit. par. Stephanie 437 t. z Kłaj- 
Pedy próżny (Reinhold, kan. port.), szw. żagl. 
z mot. Eros 81 t, z Królewca z żytem (Bergen- 
ske, Westerpl.), szw. par. Góta 674 t, z Oskars- 
amnu z żelaznymi brykietami (Schenker, wolna 


t z Rotterdamu z towarem i spirytusem (Wolff, 
Feuerplatz). 

29 marca: niem. par. Gliickauf 1083 t. z Ki- 
lonji próżny (Artus, Westerplatte), szw. par. 
Regulus 491 t z Uddevallu próżny (Benhke i 
Sieg, wolna streła), duń par. Kirsten 705 t. z 
Aarhus próżny (Bergenske, b. port ces,), duń. 
par. Skaane 724 t. z Stralsundu próżny (Shaw 
Loveil, Legan), niem. par. Wiborg 350 t z 
Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port), szw. 
par. Hagford 216 t. z Sorderborga próżny (Rein- 
held, Westerplatte), niem. żagl. z mot, Max 13 


Strefa), duń, par. Holland 72 Ot. z Królewca t z Svancke z świeżą rybą (Stadt), hld. żagl. 


różny (Shaw Lovell, 
Atlantic 1916 t. z Rönne próżry (Polsko-Sk.), 
tan. port.), ang. par. Kolpino 1465 t. z Londynu 
£ pasażerami i towarem (Ellerman Wilson, 
dworzec nadwiśl.), duń. par. Uffe 1164 +. z Ka- 
Penhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa), 
Szw, par, Merkur 800 t. z Malmö próżny (Behn- 
e i Sieg, kan podrt.). 
28 marca: niem. par. Kurland 262 t, z Kró- 
lewca z żytem (Voigt, kan. port.), niem. par. 
Flosshilde 563 t. z Królewca ze zbożem (Prowe, 
an, port), szw. par, Othem 378 t. z Malmö 
Bróżny (Behnke i Sieg, dwcrzec nadw.,), niem, 
AG], z mot. Wal 48 t, z Ystadu z pszenicą (Ber- 
genske, kan. port.), szw. żagl. z mot. Waldemar 
9 1. ze Słupska z żytem (Ganswindt, kan. port.), 
norw, par. Jormanes 266 t. z Narviku z żela 
stwem (Bergenske, kan. port.) norw. par. 
Eidsvold 199 t z Kłajpedy próżny (Polsko-Sk., 
G ces,), łot, par. Vaidava próżny (Wester- 
& marca: niem.*par. Hugo Ferdinand 1092 t, 
„yty z żelastwem (Behnke i Sieg, basen 
|, duń, kagl. z mot. Lovise 51 t. z Malmö 
ks nicą (Ganswindt), Westerplatte), szw, żagl. 
r 18 e Dlga 60 t. z Trelleborga z pszenicą (Ber- 
zę =. Westeplatte), szw. żagl. z mot. Carina 
WŁ Trelleborga próżny (Bergenske, Pom- 


Wisłoujście), ang. par.|z mot. Wim 99 t z Halmstadu z żytem (Ber- 


genske, Westerplatte), niem par. Gerda Kunst- 
mann 320 t. z Królewca z towarem (Voigt, Wi- 
słoujście), duń, żagl. z mot. Margit 38 t, z Ko- 
penhagi z towarem (Behnke i Sieg, b. port ces.), 

30 marca: szw. par. Felicia 687 t. z Kopen- 
hagi próżny (Reinhold, Westerplatte), szw. par. 
Indus 357 t. z Nykopingu próżny (Pam, wolna 
strefa), niem, żagl. z mot. Kornhaus 4 181 t. z 
Wismaru z żytem (Ganswindt, Westerplatte), 
duń, żagl. z mot. Agnes 16 t. z Nakskov z świe- 
żą rybą (Gdańsk), niem. par. Pregel 196 t. z 
Szczecina z żytem (Behnke i Sieg, Langer Laut), 
ang. par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pasażerami 
i towarem (United Baltic, kan. port.), duń. żagl. 
z mot. Jens 121 t. z Bunganas próżny (Bergen- 
ske, Westerplatte), duń. żagl. z mot, Concordia 
87 t. z Barsebacku z żytem (Reinhold, Wester- 
platte), niem, par, Gerda próżny (Reinhold, We- 
sterplatte), szw. par. Egon 291 t. z Lipawy z 
towarem (Reinhold, kan. port.), gd. par, Edith 
Bosselmann 291 t z z Kłajpedy próżny (Rein- 
hold, kan. port.), duń. par. Niels Ebbesen 382 
t. z Kopenhagi z pocztą i pasażerami (Reinhold, 
kan. port.), niem. par. Arcona 186 t. z Trelle- 
borga z pszenicą (Lenczat, kan, port.), pol. par. 


(Ganswindt, Westerplatte), niem. par. Georg 
Zelk 798 t. z Melóvaer z rudą (Behnke i Sieg), 
norw. par. Skołma 1317 t. z Oslo próżny (Pol- 
sko-Skand., Westerplatte), duń. żagli z mot, 
Hanne Marie 7 t.*%z Helu z świeżą rybą, niem. 


(Behnke i Sieg, kan. port.), niem. żagl. z mot. 
Nanny z Harburga z olejem (Bergenske, Wester- 
platte). 

31 marca: duń, żagl, z mot. Elly 70 t. z Fal- 
kenbergii z pszenicą (Ganswindt, Westerplatte), 
szw. par. Thure 295 t, z Kalmaru próżny (Pam, 
Westerplatte), duń. żagl. z mot. Stella Nova 
58 t. z Helsingborga z żytem (Bergenske, We- 
sterplatte), niem. par. Sperber 448 t z Królewca 
próżny (Nordd, Lloyd, Gdańsk). 

1 kwietnia: niem. żagl. z mot. Waltraute 83 
L z Królewca z żytem (Bergenske, Westerplat- 
te), niem, żagl. z mot. Hertha Grube 68 t z 
Królewca z żytem (Ganswindt, kan. port.), szw. 
par. Patria 1108 t. z Bandholmu próżny (Polsko- 
Skand., Westerplatte), niem. par. Elisabeth 287 
t z Yarmouth ze śledźmi (Reinhold, kan, port.), 
rorw, par Bruse 1009 t. z Andalesness próżny 
(Bergenske, Westerplatte), szw, żagl. z mot. 
Anders 55 t. z Falkenbergu z żytem (Bergenske, 
Westerplatte), niem. par, Elsa Zelk 731 t. z 
Londynu z żelastwem (Behnke i Sieg, kan. 
port), niem, par. Heinz Ferdinand 538 t. z Bir- 
kenhead z żelastwem (Shaw, Lovell, kan. port.), 
niem, par, Lotte Halm 643 t. z Gjedeser próżny 
(Voigt, kan. port.), niem, par, Oliva 721 t z 
Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd, wolna 
strefa), duń. par, Niord 283 t. z Kopenhagi pró- 
żny (Bergenske, kan. port), duń, żagl. z mot. 
Marie 55 t. z Lubeki ze zbożem (Prowe, kan 
port), niem, hol. Fairplay 1411 t. z fr. par. Ami- 
ral Fourichon z Dunkerki próżny na złom (Behn- 
ke i Sieg, Stocznia gd.), niem. par. Ursula Fi- 
scher 1598 t. z Góteborga próżny (Behnke i 
Sieg, Westerplatte), duń, par. Ragnhild 678 t. z 
Szczecina próżny (Danz. Schiff, K., most Brei- 
tenbach), norw. par. Vardefjell 485 t. z Nykó- 
pingu próżny (Danz, Schiff, K., kan. port.), szw. 
par. Sten Sture 524 t. z Malmö próżny (Artus, 


Tczew 344 t z Haderslevn próżny (Pam), szw. Westerplatte), duń, par. Tove 696 t, z Kopen- 
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hagi próżny (Danz, Schifi. K.. 
BH]. 

2 kwietnia: szw. par. Inga 715 t. z Sztok- 
holmu próżny (Artus. Westerplatte), szw. par. 
Sven 191 t. z Góteborga z towarem (Reinhold, 
kan. port.), pol. transportowiec Wilja 2266 t. z 
Cherbourga z amunicją (Rząd Polski, basen a- 
municyjny), duń par. Tiber 623 t. z Bordeaux 
z towarem (Reinhold. wolna strefaj, niem. par. 
Lothar 257 t. z Hamburga z towarem (Behnke i 
Sieg, wolna strefa), hld. żagl. z mot. Jacoba 79 
t z Stralsundu z pszenicą (Ganswindt, Wester- 
platte), niem. mot, Dietrich Bohnekamp 582 t z 
Flensburga próżny (Danz. Schiff, K. kan. port.), 
szw. żagl. z mot. Inger próżny (Prowe, Wester- 
platte), niem, par. Erda 1671 t z Szczecina 
próżny (Reinhold, Baltic), szw. par. Ingeborg 191 
t. z Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg, dwo- 
rzec nadw,), szw. żagl. z mot. Merry 98 t. z 
Hogands z pszenicą (Bergenske, Westerplatte), 
szw. par. Blanche 210 t. z Norrkópingu z towa- 
rem (Bergenske, b. port ces.), norw. par. Bro 
408 t z Londynu z żelastwem (Voigt, basen 
Holmu), niem par. Job, Blumenthal 931 t. z 
Hersensu próżny (Dzg. Schiif, K.), niem, par. 
Reinhart 541 t z Ahus próżny (Pam, Wester- 
platte). 

2 kwietnia: niem. par. W. C. Frohne 189 t, 
z Królewca próżny (Prowe. kan. port.), duń. par. 
Bothal 1223 t z Kopenhagi próżny (Reinhold, 
dworzec nadw.j, niem. żagl. z mot. Alma 65 t. 
z Malmö z żytem (Ganswindt, Westerplatte), 
szw. żagl. z mot. Familien 78 t. z Karlshamnu z 
pszenicą (Bergenske, Westerplatte), niem. żagl. 
z mot. Möwe 10 t. z Słupska z świeżą rybą (kpt.) 
rynek, Gdańsk. e 


3 kwietnia: duń. żagl. z mot, Karoline Marie 
9 t, z Helu z świeżą ryba (kpt. Gdańsk), niem. 
żagl. z mot. Seelust 3 t. z Słupska z świeżą ry- 
ba (Gdańsk), ang. par. Smolensk 1534 t, z Lon- 
dynu z pasażerami i towarem (Ellerman Wilson, 
kan, port), niem. par. Botilla Russ 583 t. z 
Hamburga z towarem (Voigt, kolej nadw.), niem. 
par. Maggie 175 t. z Hamburga z towarem (Pro- 
we, kan. port.), ang. par. Baltonia 1449 t z 
londynu z pasażerami i towarem (United Bal- 
tic Vistula), niem, żagl, z mot. Werner 67 t. z 
Trellebor$ga z pszenieą (Ganswindt, Westerplat- 
te), niem. żagl z mot. Willi 9 t z Karrebeks- 
minde z świeżą rybą (Kpt. Gdańsk), niem. žagi. 
z mot. Emma 44 t. z Malmö z pszenicą (Ber- 
genske, Westerplatte), niem. par. Edith Schró- 
der z żelastwem (Behnke i Sieg, Wisłoujście), 
niem. par, Brake 336 t. z Hamburga z towarem 
(Behnke 1 Sieg). ang. par. Kovno 1477 t. z Hull 
z pasażerami i towarem (Ellerman i Wilson). 


3 kwietnia: niem. par. Marianne 472 t. z 
Szczecina próżny (Reinhold, b. port. ces.), niem. 
par. Finnland 246 t. z Bremerhaven z żelastwem 
(Voigt, wolna strefa), niem. żagl. z mot. Max 13 
t z Svaneke z świeżą rybą (Kpt), niem, żagl. z 
mot. Trude 194 t, z Bandholmu próżny (Gans- 
windt, kan. port.), 

4 kwietnia: niem. par, Castor 320 t, z Bremy 
z towarem (Voigt, kan. part.), niem. żagl. z mot. 
Emma 4 t. z Słupska z świeżą rybą (Kpt. 
_ Gdańsk), duń, żagli. z mot. Vega 8 t. z Christian 
só z świeżą rybą. (Kpt, Gdańsk), niem. żagl z 
mot. Schwan 6 t. z Nexó z świeżą rybą (Kpt.), 
tot. par. Marie Siedler 221 t. z Kłajpedy próż- 
ry (Reinhold, kan port), niem. par. Gunter 884 
| z Kłajpedy próżny (Mory, kan, port), niem. 
tar. cyster. Borkum 86 t. z Londynu ze smołą 
Bergenske)), orw. 231 t. z Kopenhagi z samo- 
łhodami (Bergensk2), iem. par Günther Kelk 
1083 t, z Sevilli z rudą (Warta), niem. par. Borg- 
hild 538 t. z Gdyni z resztą ład. tomasówki, 


most Breiten- |(Shipco), duń, żagl. z mot. Urda 56 t. z Kalmaru 


z pszenicą (Ganswindt), polski par. Toruń 1122 
ton z Sztokholmu próżny (Polsko-Skand.) 

5 kwietnia: niem. par. Franz Rudolf 850 t. 
z Szczecina próżny (Polsko-Skand., dworzec 
nadwiśl.), szw. żagl. Gefion 183 t. z Randow z 
żelastwem (Ganswindt, Westerpl.), niem. żagl. 
z mot. Zitadelle 57 t. ze Słupska z żytem (Ber- 
genske, Westerpl,), niem. par. Liti Larsen 349 
t z Królewca próżny (Lenczat, kan. port.), nie- 
miecki par. Lisbeth Cords 496 t. z Kopenhagi 
próżny (Danz. Schiff, K,, Westerpl.), niem, par. 
Egeria 582 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, 
kan. port.), hld, par. Erato 367 t z Amsterda- 
mu z towarem (Prowe, spichrz Baltic), austr, 
mot. Donau 260 t z Kopenhagi z żelastwem 
(Ganswindt, Westerpl.), 

6 kwietnia: niem. par. Altenfelde 1493 t, z 
Randow próżny (Bebnke i Sieg, stocznia Kla- 
witter), tur. mot, Hassan Bir 24 t z Tallinnu 
z resztą ład. spirytusu (Bartram, kan. port.), 
niem. par. Carl Cords 498 t. z Kopenhagi pró- 
żny (Behnke i Sieg, kan. port.), duń. par. Lille- 
borg 861 r. z Kopenhagi próżny (Bergenske, 
Strohdeichj, duń. żagl. Althea 65 t z Aalborga 
z żelastwem (Ganswindt, Westerplatte), szw. 
par, Othem 378 t, z Sztokholmu próżny (Behnke 
i Sieg, kan, port.). niem. por. Tatti 354 t, z 
Hamburga z towarem (Prowe, kan. port.), duń. 
par. Victoria 1160 t. z Kopenhagi próżny (Pol- 
sko-Skand., b. port. ces.), duń. żagl. Wiking 67 
t z Horsensu z żelastwem (Voigt, W esterpl.), 
niem, par. Bavaria 553 t. z Flensburga próżny 
(Voigt, kan, port}, pol. par. Robur li 798 t, z 
Sztokholmu próżny (Polsko-Skand. kolej nadw.j, 
szw. żagi. z moi. Waenern 135 t. Z Bornholmu 
z żytem (Ganswindt, Westerpl), niem, par. St. 
Lorenz 343 t. z Lubeki z towaręm (Lenczat, kan. 
port.). niem. par. Lotte Leonhard 1569 t. z Tam- 
py z żelastwem (Behnke i Sieg, dworzec nadw.), 
duń. par. Dania 1390 t. z Aarhus próżny (Pol- 
sko- Skand., b. port. ces.), szw. par. Snofrid 272 
t z Limharanu próżny {Behnke i Sieg, Wester- 
platte), niem. par. Nordmark 568 t. z Randersu 
próżny (Worms, wolna strefa), ang. par. Balto- 
nia 1449 t. z Lipawy z pasażerami i towarem 
(United Baltic, kan. port.. 

7 kwietnia: szw. par. Karin 195 t. z Sztok- 
holmu z towarem (Bergenske, kolej nadw,), łot. 
par. Siva 270 t, z Landskrony próżny (Rein- 
hold, kan. port.), niem. par. Geheimrat Mahn 
609 t. z Southamptonu z żelasiwem {Behnke i 
Sieg, Westerpl.), norw. mot. Bob 269 t, z Hel- 
singborga próżny (Bergenske, Westerpl.), duń. 
draga Sydhavn z Schiewenhorst próżna (Rein- 
hold, Westerpl.), czechosł. par. Bohemia (Wolff, 
kan. port.) 

7 kwietnia: duń, żagl. z mot. Foreldres Min- 
de 57 t, z Malmö ze zbożem (Ganswindt, Wes- 
terplatte), szw. żagl, z mot. Magda 83 t. z Koja 
z kamieniami (Westerpl.), norw. par. Rudolf 541 
t z Esbjergu próżny (Polsko-Skand., b. port. 
ces.), niem, par, Venus 1639 t. z Jacksonville z 
żelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. 
Robert 1685 t z Góteborga próżny  (Polsko- 
Skand., b. port, ces.j. 

8 kwietnia: niem. par, Otto Coords 494 t. 
z Londynu z żelastwem (Behnke i Sieg, kan. 
port.), duń. żagli, Kurt 261 t z Plymouth z że- 
lastwem (Ganswindt, Westerpl.), niem. par. 
Altenwerder 335 t. próżny (Danz. Schiff, K., b, 
port. ces.), niem. par. Stettin 797 t, z Rouen z 
żelastwem (Voigt, kan. port.), niem. par. Ar- 
cona 303 t. z Szczecina z żelastwem (Reinhold), 
duń. par. Svava 697 t. z Helsingór próżny 
(Reinhold, kan. port.), niem. par, Flora 196 t 
z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. port.), 
szw. hol Holger 14 t. i szw. licht. Halsta III 
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473 t. z Szczecina próżne (Bergenske, woln 
strefa). 

9 kwietnia: niem. żagli. z mot. Aagonaut 56 
t z Móbylange z pszenicą (Westerpl.), niem. 
par Nanny 61 t z Arendalu z żelastwem 
(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. Victor 469, 
t. z Dowru z żelastwem (Reinhold, kan. port.), 
niem. par. Consul Hintz 932 t. z Kiionji próżny 
(Mery, Alldag), hild. par. Iris 720 t. z Amster- 
damu z towarem (Prowe, Bałtyk), norw. parow. 
Augusta L. 740 t z Lubeki z pszenicą (Shaw 
Lovell, kan. port.), niem, żagl z mot. Greta 93 
t. z Landskrony z pszenicą (Bergenske, Wester- 
platte), łot, par. Kandava 1170 t. z Gandawv 
próżny (Voigt, Westerplatte), hld. par. Bejerland 
z węglem (Artus, Gdańsk, Westerpl.), niem. par 
Swinemunde 1160 t. z Nantes próżny (Bergen* 
ske, Viktoriawand), niem, par. Cewea 270 t, Z 
Yarmouth z żelastwem (Behnke i Sieg, Wester- 
platte), niem. par. Kóniksberg 394 t, z Rotter- 
damu z towarem (Reinhold, kan. port.), duń. 
par. Aalborg 723 t, z Odense próżny (Bergenske, 
Schaderuten), szw. żagli z mot. Christina 66 4. 
z Ystadu z pszenicą (Ganswindt, Westerplatte), 
fsk, par, Aegier 457 t, z Helsingforsu z towarem 
i celulozą (Bornhold, kan. port.), tur. żagl. z 
mot, Hassan Bir 24 t. z próbnej jazdy (Bertram, 
b. skład węgla mar.), niem. par. Spica 869 t. z 
Flensburga próżny (Polsko-Skand., b. port ces.) 
niem. par. Herbert 183 t. z Hamburga z towa- 
rem (Behnke i Sieg, kan. port.). 


10 kwietnia: niem. par. Ellen 259 t. z Ham- 
burga z towarem (Prowe, kan. port.), niem. par. 
Anni Ahrens 554 t. z Londynu z żdłastwem 
[Behnke i Sieg, Westerpl.), niem, par, Eberhard 
338 t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), 
ang. par, Baltara 1387 t. z Londynu z pasażera- 
mi i towarem (United Baltic, Vistula), fsk. par. 
Mercator 2695 t. z Hagó z towarem (Bergenske, 
borga próżny (Prowe, Westerpl.), szw. par. Egon 
291 t. z Góteborga z towarem i materjałami 
wybuchowemi (Reinhold, basen amunicyjny), 
duń. żagl. z mot. Carl 37 t. z Malmö z żytem 
(Ganswindt, Westerpl.), łot. par. Velta 1382 t. 
z Gandawy próżny (Voigt, b. port. ces.), niem. 
par. Schleswig 478 t. z Ipswich z żelastwem 
(Befr. Ges., kan. port.). 


10 kwietnia: ang. par, Kolpino 1465 t. z 
Huli z pasażerami i towarem (Ellerman Wilson, 
dwerzec nadw.), niem, par. Aeolus 356 t z 
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, dworzec 
nadwiśl.), niem. par. Jupiter 329 t. z Bremy z 
towarem (Wolff, kan. port). 


11 kwietnia: niem. par. Rabe 556 t z Ant- 
werpji z towarem i zbożem (Nordd, Lloyd, Rus- 
senhof), duń. par. Estonia 3820 t. z Nowego 
Jorku z pasażerami i towarem (United Baltic, 
Vistula). 

11 kwietnia: ang. par. Tasso 2172 t, z Hull 
próżny (Ellerman i Wilson, kan. port.), pol. 
żagl. z mot. Lwów 964 t. z Gdyni próżny (Sto- 
cznia Gdańska), niem. par. Andromeda 363 t. 
z Kołonji z towarem (Wolff, kan, port), gd. 
par. Etzel 593 t. z Antwerpji z towarem (Behn- 
ke i Sieg, wolna strefa), 

11 kwietnia: niem, par, Marta Schróder 343 
t z Requejada z rudą (Behnke i Sieg, wolna 
strefa). 

12 kwietnia: niem. par, Nordafrika 1242 
Suzy z włóknem roślinnem i fosłatem (W) 
dworzec nadw.), szw. par. Robur 577 t. z“ 
lósundu próżny (Polsko-Skand., stocznia 
witter). 

12 kwietnia: duń. par. I. C. Jacobsen 
z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolr 
fa), szw. par. Mercia 690 t. z Świnoujśc 


żny (Polsko-Skand., Alldag), niem. m. , 
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Grete Glad 283 t. próżny (b. port ces.), niem. |par. Robert 1604 t. do Góteborga z węglem 
par. Nordałrika 1242 t. z (Warta, kolej nadw.), |(Polsko-Skand.), niem. par. Christian Russ 547 
szw. par, Robur 577 t. próżny (Polsko-Skand., |t. do Rygi z towarem (Voigt). duń. par. Bothal 


stocznia Klawitter). 

13 kwietnia: duń. par. Hafnia 1159 t. z Ko- 
penhagi próżny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), 
ang. par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pasaż i to- 
warem (Un. Baltic, kan. port.), duń. żagl, z mot. 
Agnes 16 t. z Helu z świeżą rybą (Kpt, 
Gdańsk), niem, par. Tiefsee 483 t. z Plymout 
z żelastwem (Reinhold, kan. port.), fr. par. Sei- 
ne 813 t, z Bordeaux z towarem (Reinhold, ko- 
lej nadw,, duń, par Vendia 627 t. z Aalborga 
Próżny (Polsko-Skand,, b. port. ces.), niem. par, 
Tero 623 t z Windawy z drzewem (Reinhold, 
b. skład węgla mar.), niem. mot. Preussen 1002 
t. z Piławy z pasaż. (Nordd. LL, kan, port.), 

13 kwietnia: niem, par. Peru 623 t. z Win- 
dawy z drzewem jako do portu ukrycia (Rein- 
hold, b. skład węgla mar.), duń, par. Victoria 
1160 t. z Kopenhagi próżny (Polsko-Skand,, 
Alldag). 

14 kwietnia: ang, par. Haarlem 565 t. z Leith 
z towarem (Reinhold, wolna strefa), duń. żagł. 
z mot Habet 7 t. z Kjerteminde z świeżą rybą 
(Gdańsk), ans. par. Minorca 594 t. z Aarhus pró- 
żny (Reinhold, kan. port.), duń. par. Thyra S. 
705 t. z Kłajpedy próżny (Behnke i Sie g, most 
Breitenbacha), szw. par, Rurik 247 t. z Sztok- 
holmu z towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), 
niem, par. Argus 486 t. z Słupska próżny (Rein- 
hold, Westerpl.), niem. hol, Parnass 55 t. z śd. 
Par. F. G Reinhold 706 t. z Antwerpji próżny 
(Reinhold, Stocznia Gdańska), norw. par. 
Asplund 899 t. z Hango próżny (Behnke i Sieg, 


1223 t. do Kopenhagi z węglem (Reinhold). 

29 marca: niem. par. Naval 310 t. do Kal- 
maru z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. Ger- 
trud 349 t. do Królewca próżny (Prowe), szw. 
par. Wilhelmina 698 t, do Kopenhagi z węglem 
(Reinhald), szw. żagl, z mot. Wandia 88 t. do 
Nakskov z drzewem (Bergenske). 

29 marca: niem. par. Atalanta 103 t. do Hal- 
sundu z węślem (Pam), niem. żagl. z mot. Fila 
149 t. do Rönne z koksem (Ganswindt), niem. 
żagl z mot. Mówe 3 t. do Słupska próżny niem. 
par. Freya 826 t. do Hullu z drzewem (Danz. 
Schiff, K.), ang. par. Baltannic 1034 t. do Lon- 
dynu z pasażerami i towarem (United Baltic), 
ang. par, Cato 855 t, do Liverpoolu z drzewem 
i towarem (Behnke i Sieg), niem, par. Arnold 
Kópke 430 t. do Newcastle z drzewem (Behnke 
i Sieg), fsk. par. Aegir 457 t. do Helsingiorsu z 
towarem (Bornhold), lit. par. Stephanie 437 t. 
do Kłajpedy z węglem (Reinhold), szw. żagl. z 
mot. Bertha 76 t. do Rönne z węglem (Bergen- 
ske), niem. par, Claus 153 t. do. Lipawy z to- 
warem (Prowe), łot. par, Imanta 731 t, do Li- 


z 


pawy z węglem (Bergenske), duń, par. Magnus. 


781 t. do Bordeaux z drzewem i towarem (Rein- 
hold), duń, par. Paul Móller 138 t. do Królewca 
próżny (Scharenberg), niem. par. Nordmark 568 
t do Randersu z węglem (Voigt), norw. par. Ara 
557 t do Malmó z towarem (Bergenske), niem. 
par, Rival: 353 t. do Stralsundu próżny (Rein- 
hold). 

30 marca: duń par. Frankrig 778 t. do Borde- 


Althof), niem, par. Lexa 503 t. z Liverpoolu z AUX z węglem (Bestmann), norw, par. Annfin 340 
żelastwem (Shaw, Lovell, kan. port.), szw. par. |t do Westhartlepoolu z drzewem (Danz. Schiff. 


Sven 196 t, z Hangö z towarem (Reinhold, kan. 
port). 


Na wyjściu. 

26 marca: szw. par. Elsie 826 t. do Hałm- 
stadu z węglem (Behnke i Sieg). szw. par. An- 
vall 500 t. do Ystadu z węglem (Polsko-Skand ), 
austr, żagl. z mot, Donau 260 t. do Londynu z 
towarem (Ganswindt), gd. draga Suomi 296 t. do 
Gdyni próżna (Reinhold), szw. par. Ingeborg 
191 t do Sztokholmu z drzewem i towarem 
{Behnke i Sieg), łot. par. Sigulda 1260 t. do 
Rygi z węglem (Voigt). 

27 marca: szw. par. Thure 295 t. do Kalma- 
ru z węglem (Bergenske), norw. par. Korsvik 
625 t. do Oslo z węglem (Polsko-Skand.). 

27 marca: łot. per. Viesturs 345 t. do Nykjó- 
bingu z węglem (Danz. Schiff. K.), szw. par. 
Blanche 210 t. do Norrkópingu z kukurydzą 
(Bergenske), szw. mot. cyst. Neithea 106 t. do 
Norrkópingu z ropą gazową (Thor Hals), niem. 
Par. Gudrun 863 t do Antwerpji z drzewem 
i towarem (Behnke i Sieg), duń par, Skotland 
1015 t, do Hamburga z węglem (Reinhold), szw. 
par. Iris 169 t, do Helsingforsu z towarem (Rein- 
hold), duń. par. William Theodor: Malling 1125 
t. do Kopenhagi z węglem (Reinhold), szw. par. 
Inga 715 i. do Varbergu z węglem (Polsko-Sk.), 
ang. par. Baltara 1387 t do Lipawy z pasażera- 
mi i towarem (United Baltic). 

28 marca: szw. par. Mongolia 1310 t do Ko- 
Penhagi z węglem (Behnke i Sieg), niem. żagl. 
z mot. Liihring 95 t. do Limhamnu z węglem 
(Bergenske), duń. par. Prins Knud 782 t. do Ber- 
den z węglem (Pam). 

_ 28 marca: niem. par. Rabe 556 t, do Antwer- 
DJi z drzewem i towarem (Nordd, Lloyd), duń, 
<agl, z mot. Sóstrene 49 t. do Oslofjordu z ce- 
Mentem (Ganswindt), niem, par. Carl Cords 498 


A 
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t do Kopenhagi z węglem (Pam), pol. par. To- | par. 


|K) niem. żagl z mot. Emma 4 t. do Słupska 


próżny, niem. par. Wannaheim 2346 t do Gi- 
braltaru z węglem (Rehnke i Sieg), pol, par. 
Robur II. 798 t dò Malmö z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par, Eberhard 338 t do Ham- 
burga próżny |Behnke i Sieg), duń. żagl. z mot, 
Agnes 16 t. do Helu próżny (kapitan), niem. par. 
Teutonia 768 t. do Góteborga z węglem (Artus), 
gdański par. Hammenia 658 t. do Hamburga z 
węglem (Behnke i Sieg), szw. par. Mercur 800 
t. do Góteborga z węglem (Behnke i Sieg), niem. 
żagl. z mot, Max 13 t. do Kołobrzegu próżny 
(kapitan). 

30 marca: pol, par. Robur II. 798 t. do Malmó 
z węglem (Polsko-Skand,), niem, par. Eberhard 
338 t. do Hamburga próżny (Behnke i Sieg), 
duń. żagł z mot. Agnes 16 t, do Helu próżny, 
niem, par, Teutonia 768 t, do Góteborga z wẹ- 
glem (Artus), gd. par, Hammonia 658 t. do Ham- 
burga z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. Mer- 
kur 800 t. do Góteborga z węglem (Behnke i 
Sieg), niem. żagl, z mot. Max 13 t. do Kołobrze- 
gu próżny, niem. par. Mineral 874 t, do Greifs- 
waldu próżny (Behnke i Sieg), duń. żagl. z mot. 
T. K. Jensen 103 t. do Sarpsborga z węglem 
(Ganswindt), ang. par, Kolpino 1465 t, do Hullu 
z pasażerami i towarem (Ellerman Wilson), 
niem. par, Erika 139 t. do Hamburga z towarem 
(Prowe), ang, par. Baliara 1387 t. do Londynu 
z pasażerami i towarem (United Baltic), niem. 
par. Eenergie 534 t. do Rotterdamu z drzewem 
Nordische Schiff, A. G.), niem, żagl, z mot. Ma- 
rie Schwinge 159 t. do Uddevalli z solą (Ber- 
genske), niem. par. Lotte Reith 923 t. do Hel- 
singforsu z węglem (Danz. Schiff. K,), szw. par, 
Hera 819 t do Nynishamnu z węglem (Rein- 
hold), szw. par. Otem 378 t do Sztokholmu z 
cementem [Behnke i Sieg), szw. mot. Ido 189 4, 
do Sztokholmu z drzewem (Bergenske), szw. 
Karin 196 t do Sztokholmu z towarem 


tuń 1122 t. do Sztokholmu z węglem (Pam), szw, | (Bergenske), 
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31 marca: norw, par, Eidsvold 799 t. do San- 
nesłjoen z węglem (Polsko-Skand), szw. żagl. z 
mot. Kurt 60 t. do Koldingu z węgiem (Artus), 
niem. par. Orest 382 t, do Rotterdamu z towa- 
rem (Wolif), niem. par. Herbert 183 t. do Kró- 
lewca próżny (Behnke i Sieg), duń. par. Niels 
Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasażerami i 
towarem (Reinhold), duń, par. I. C. Jacobsen 
740 t. do Kopenhagi z towarem i końmi (Rein- 
hold). niem, par. Fanal 299 t. do Królewca pró- 
żny (Reinhold), łot. par. Kokness 1044 t. do 
Gandawy -z drzewem (Voigt), niem. par. Moskau 
365 t. do Moskwy z cemenlem (Bergenske), 
szw. par. Rurik 247 t. do Sztokholmu z drzewem 
i towarem (Behnke i Sieg), duń. par. Lituania 
3940 t. do Nowego Yorku z pocztą, pasażerami 
i towarem (Balt, America L.), niem. par. Kur- 
land 262 t. do Bandholmu z węglem (Voigt), gd. 
par. Echo 555 t. do Hull z drzewem (Behnke i 
Sieg), niem. par Wiborg 350 t. do Tallinu z to- 
warem (Lenczat), szw. par. Egon 291 t. do Gó- 
teborga z towarem (Reinhold), fr. par. Caudebec 
196 t. do Bordeaux z towarem (Worms), duń, 
par. Eleonore Maersk 1198 t. do Prestonu z 
drzewem (Behnke i Sieg). 

31 marca: ang. par. Mecklenburg 738 t. do 
Leith z drzewem i towarem (Reinhold), niem. 
per. Annchen Peters 246 t. do Abo z cukrem 
(Lenczat), szw. żagl z mot. Carina 276 t, do Ud- 
devalli z solą potasową (Bergenske), szw. par. 
Regulus 491 t. do Landskrony z węglem (Behnke 
i Sieg), szw. par. Hagfors 217 t, do Sarpsborga 
z węglem (Reinhold), ang. par. Atlantic 1916 t. 
do Oslo z węglem ( Polsko-Skand.), niem. par. 
Gerda Vith 778 i do Helsingłorsu z węglem 
(Reinhold), duń. par. Faró 277 t do Aarhus z 
tawarem (Bergenske) 

1 kwietnia: szw. par. Grängesberg 2460 t. do. 
Tynedocku próżny (Behnke i Sieg), duń. żagl. 
z mot. Hanne Marie 7 t. do Christiansó próżny. 
szw, par. Nordóst 628 t. do Halmstadu z węglem 
(Behnke i Sieg), szw. żagl. z mot. Huida 60 t. 
do Aarhus z jęczmieniem (Ganswindt), duń, żagł. 
z mot. Amagaer 60 t. do Hammerhavnu z wę- 
glem (Bergenske), niem, żagl z mot, Hansgeorg 4 
81 t. do Rönne z węgłem (Ganswindt). 

2 kwietnia: duń, par. Bretland 1235 t. do Ko- 
penhagi z węglem (Artus), duń, żagl. z mot, Lo- 
vise 51 t. do Aalborga z meiasą (Ganswindt). 
szw. żagl. z mot. Torsten 40 t. do Odense z 
melasą (Ganswindt), niem. hol. Fairplay 14 11 t. 
do Hamburga próżny (Behnke i Sieg), 

2 kwietnia: norw. par, Jornanes 266 t. do 
Christiansundu z węglem (Bergenske), hld. par. 
Hardenberg 1876 t, do Amsterdamu próżny (Ber- 
genske), szw, par. Sten Sture 524 t, do Gdyni 
próżny (Artus), szw. żagl. z mot. Hille 63 t do „ 
SŚwendborga z makuchami (Bergenske), szw. 
par. Indus 357 t. do Trelleborga z węglem (Pam), 
niem. par. Leonhard 429 t. do Hlamburga z drze- 
wem (Behnke i Sieg), szw. par. Góta 674 t, do 
Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.), niem. 
par. Fortuna 1670 t. do Triestu z węglem 
(Skand. Levante]. 1 

3 kwietnia: niem. par. Gerda Kunstmann 320 
t. do Rotterdamu z drzewem i towarem (Voigt), 
szw. par, Felicia 687 t. do Vejle z węglem (Rein- 
hold), niem. par. Hildegard 770 t. do Hobro z 
węglem (Reinhold), szw, par. Robur 577 t, do 
Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.), gdański 
par. Prosper 410 t, do Amsterdamu z drzewem 
i towarem (Behnke i Sieg), niem. par, Asgard 
1448 t. do Lipawy z resztą ładunku tomasówki 
i z cukrem (Shipco), duń, par. Tiber 823 t do 
Havru z towarem i szmatami Reinhold), gdański 
par. Edith Bossełmann 291 t. do Dowru z drze- 
wem (Reinhold), szw, par, Sven 191 t, do Tallin- 
nu z towarem (Reinhold), niem, par. Eduard 574 
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t do Reuen z drzewem i towarem (Bergenske), 
duń, żagl. z mot. Karoline Marie 10 t do 
Svendborga próżny, duń, żagl. z mot. Laura 59 
t do Kopenhagi z melasą (Ganswindt). 

3 kwietnia; niem żagl. z mot. Seelust 3 t, do 
Słupska, próżny (Kpt.), norw. par. Bomma 461 
Ł do Oslo z towarem (Bergenske), niem. par. 
Flosshilde 563 t. do Szczecina z drzewem 
(Voigt) niem. par Johann Ahrens 538 t. do 
Londynu z drzewem (Behnke i Sieg), szw par. 
Saturnus 337 t. do Newhaven z drzewem (Ber- 
genske), ang. par. Baltonia 1449 t, do Lipawy 
z pasażerami i towarem (United Baltic), niem. 
par. Glückauf“ 1083 t. do Kopenhagi z węglem 
(Artus), niem. par. Kapitän Kross 394 t. do Ant- 
werpji z drzewem (Wolff), niem. hol, Diodemes 
54 t. do Holtenau próżny (Voigt), duń. par. Hol- 
land 720 t. do Londynu z drzewem (Shaw Lo- 
well), iem. par. Botilla Russ 583 t. do Rygi z 
towarem (Voigt), norw, par. Strudsholm 600 t, 
do Skienstjordu z węglem (Behnke i Sieg), 


4 kwietria: gd, hol. Phónix do Jastarni próż- 
ny (Weichsel), niem, żagl. z mot. Möwe 3 t, do 
Słupska próżny (Kpt.), niem. par. Elin 348 t. do 
Rotterdamu z towarem (Wolff), iem. par. Al- 
sen 538 t. do Horsór z węglem (Pam), fr. par. 
Dalila 1661 t. do Rouen z węglem (Mory), duń. 
żagl. z mot. Jens 121 t. do Fax6 z węglem (Ber- 
genske), niem. żagl. z mot, Emma 4 t. do Stup- 
ska próżny, duń. żagl. z mot. Elly 70 t. do Aero- 
skjóbingu z węglem (Ganwindt), niem. par. 
Kornhaus 4181 t. do Kołobrzegu z balastem 
(Ganswindt), niem. par. Ina Lotte Blumenthal 
890 t. do Boulogne z węglem, niem. par, August 
268 t. do Kłajpedy z częściowym ładunkiem 
drobnicy (Behnke i Sieg), szw. par Inga 731 t 
do Sztokholmu z węglem (Artus), duń. par. To- 
ve 696 t. do Boness z drzewem (Danz, Schifi. K.) 
niem. żagl, z mot. Willy 9 t. do Karrebaksminde 
próżny, duń, żagl. z mot, Margit 38 t. do Ko- 
penhagi z melasą (Behnke i Sieg), duń. żagl. z 
mot, Vega 8 t, do Christiansó próżny, szw. żagl. 
z mot. Sköld 63 t. do Uddevalli z cementem 
(Bergenske), duń. par. Alpha 1375 t. do Dieppe 
z węglem (Mory), niem, par. Reinhardt 541 t. 
do Korsóru z węglem (Pam), duń, żagl. z mot, 
Anna 60 t. do Rönne z jęczmieniem (Ganswindt) 
szw, par. Blanche 210 t. do Vesteras z towarem 
(Bergenske), duń. par. Skaane 724 t, do Kardy- 
fu z drzewem (Shaw, Lovell). 


5 kwietnia: ang. par. Kovno 1477 t. do Hull 
z pasażerami i towarem (Ellerman Wilson), 
szw. par. Ingeborg 191 t. do Sztokholmu z to- 
warem (Behnke i Sieg), szw. par, Thure 295 t, 
do Sölvesborga z węglem (Pam), niem. par. 
Edmund Halm 723 t. do Antwerpji z towarem 
(Wolff), niem. par. Marianne 472 t. do Helsing- 
borga z węglem (Reinhold), niem, mot. Dietrich 
Bohnekamp 582 t, do Goole z drzewem (Danz. 
Schiff. K.). 

6 kwietnia: niem, żagl. z mot, Max 13 t. do 
Kolbergu próżny (Kpt.), łot. par. Biruta 1091 t. 
do Rygi z weglem (Voigt), niem. cystern, Bor- 
kum 86 t. do Londynu próżny (Bergenske), nie- 
miecki hol. Diomedes 54 t. z niem. licht. Ahrens- 
felde 619 t. do Amsterdamu z drzewem i z 
niem. licht. Hohenfelde 710 t. do Amsterdamu 
z drzewem (Voigt), szw. par. Sewerin 923 t, 


| do Sztokholmu z węglem (Reinhold), szw. żagl. 


z mot, Inger 278 t. do Fałkenbergu z węglem 
(Behnke i Sieg), norw. par. Bruse 1009 t. do 
Oslo z węglem (Bergenske). 

7 kwietnia: duń. żagli. z mot. R. Jörgensen 
71 t. do Kirsteminde próżny, niem. par. Otto 
Fischer 338 t. do Kingslynn z solą potasową 
(Behnke i Sieg), niem. par. Maggie 175 t, do 
Hamburga z towarem (Prowe), duń. par, Uffe 


1164 t. do Liverpoolu z drzewem (Reinhold), 
niem. par. Günther Zelk 1083 t. do Rygi z resztą 
ładunku pirytu (Warta), gd. par, Oberprisident 
Delbriick 620 t. do Garstonu z drzewem (Rein- 
hold), duń. par. I. C. Jacobsen 740 t. do Kopen- 
hagi z towarem i końmi (Reinhold), niem. żagl. 
z mot, Grete 107 t. do Helsingóru z koksem 
(Bergenske), pol. par, Toruń 1122 t. do Göte- 
borga z węglem (Pam), niem. par. Lisbeth 
Cords 496 t. do Windawy próżny (Dzg. Sch. K.), 
Moskau 365 t do Helsingóru z węglem (Pam), 
ang. par, Baltonia 2390 t. do Londynu z pasaże- 
rami i towarem (Un. Baltic Corp.), niem. par. 
szw. żagl, z mot, Svanen 74 t. do Nykópingu z 
węglem (Bergenske). 

7 kwietnia: niem, par, Lotte Halm 644 t. do 
Rotterdamu z drzewem i towarem (Voigt), niem, 
par. Birgit 175 t. do Hamburga z towarem (Pro- 
we), duń. par. Faró 277 t, do Kjóge z drzewem 
(Bergenske), szw, żagl, z met. Hedwig 113 t. da 
Middelfaartu z węglem (Bergenske), niem, par. 
Castor 320 t. do Bremy z tcwarem (Wolff), 
niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi z towarem 
(Lenczat), duń, par Kirsten 705 t. do Manche- 
steru z drzewem (Bergenske), niem. par, Ursula 
Fischer 1598 t, do Malmö z węglem (Behnke i 
Sieg), norw, par. Jan 727 t. do Prestonu z 
drzewem (Bergenske), norw. par. Roald Jarl 811 
t. do Hangö z węglem (Behnke i Sieg), niem, 
par, Lothar 257 t. do Hamburga z towarem 
(Behnke i Sieg), niem. par. Konsul Poppe 877 t. 
do Gandawy z drzewem (anz, Schiff. K.). niem. 
par. Franz Rudolf 856 t. do Sztokholmu z wę- 
gicm (Polsko-Skand.), duń. draga Sydvahn 512 
t do Aalborga próżna (Reinhold), niem. par, 
Tagila 1665 t. do Góteborga z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par, Hugo Ferdinand 1093 t. do 
Nantes z węglem (Mary). 

8 kwietnia: niem, par, Desi 2086 t. do Oslo 
z węglem (Polsko-Skand,), łot. par. Viesturs 
345 t. do Helsingör z węglem (Behnke i Sieg), 
duń. par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi z wę- 
glem (Polsko-Skand.), duń. par. Dania 1390 t. 
do Kopenhagi z węślem (Polsko-Skand,), pol. 
par. Robur II, 798 t. do Sztokholmu z węglem 
(Polsko-Skand.]. 

9 kwietnia; szw, żagl, z mot, Waldemar 69 t. 
do Svendborga z jęczmieniem (Ganswindt), szw. 
żagl. z mot, Eros 81 t. do Odense z koksem 
(Bergenske), duń. żagl. z mot. Sophie 69 t. do 
Nybórga z węglem (Bergenske), duń, żagl. z 
mot. Fuur 50 t do Warnemünde z drzewem 
(Ganswindt), szw. żagl. z mot. Astrid 57 t. do 
Svendborga z koksem (Bergenske), tur. mot. 
Hassan Bir na jazdę próbną próżny (Bertram), 
duń. par. Niels Ebbesen 382 t, do Kopenhagi 
z pocztą, pasażerami i towarem (Reinhold). 


10 kwietnia: duń. par. Gunter 884 t. do 
Szczecina z drzewem (Mory), ang. par. Baltara 
1387 t. do Lipawy z pasażerami i towarem (U- 
nited Baltic), niem. par. Taube 534 t. do Ant- 
werpji z drzewem i towarem (Nordd. Lloyd), 
hld. par, Iris 720 t, do Szczecina próżny (Pro- 
we), niem. par. Königs berg 394 t. do Królewca 
z resztą ładunku towaru (Reinhold), niem. par. 
Elisabeth 287 t. do Ayr z drzewem (Nordd. Sch. 
Ges.), niem. parowiec Trude 194 t. do Hhyl z 
drzewem (Ganswindt). 

11 kwietnia: norw. par. Frey 1948 t. do 
Sztokholmu z węglem (Artus), norw. par, Ru- 
dolf 542 t.t do Oslo z węślem (Polsko-Skand.), 
gd. hol. Erich z jednym promem do Gdyni pró- 
żne (Kpt.), niem. par. Uordmark 568 t. do Le 
Havre z węglem (Behnke i Sieg), norw. mot. 
Bob 269 t, do Oslo z węglem (Bergenske), szw, 
hol. Holger 14 t z licht. Halsta III 437 t. do 


Karlshamnu z węglem (Bergenske), szw. parow, 
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Snöfrid 272 t, do Porsgrundu z węglem {Behnke 
i Sieg). 

11 kwietnia: bld. żagl. z mot. Atlantic 264 
t. do Christiansundu z węglem (Ganswindt), 
niem. par Herbert 183 t. do Szczecina z towa- 
rem (Behnke i Sieg), niem. par. Dione 657 t; do 
Aabenraa z węglem (Lenczat), niem. par. Kon- 
sul Hinz 832 t. do Nantes z węslem (Mary), 
aiem, par. Erda 1671 t. do Wenecji z cukrem 
(Reinhold), niem. par. Arcona 303 t. do Szczeci- 
na z towarem (Reinhold), fsk. par, Hulda Thor- 
den 1464 t. do Tynedocku z drzewem (Shaw 
Lovell), niem. par. Phóbus 362 t, do Rotter- 
damu z towarem (Wolff), niem. par. Altenwer- 
der 335 t. do Goole z drzewem (Danz. Sch. K.). 


12 kwietnia; norw. par. Balder 679 t. do 
Valló z węglem (Prowe), niem. par. Jupiter 329 
t do Rygi z towarem (Wolff), niem. par. Marie 
Ferdinand (ex Elsa Zelk) 731 t. do Rouen z 
węglem (Pam), hld. par. Erato 367 t. do Amster- 
damu z towarem (Prowe), niem, par. Borghild 
557 t. do Szczecina próżny (Shipco), szw. par. 
Egon 291 t. do Helsingłorsu z towarem (Rein- 
kold), niem. par. Rabe 556 t, do Królewca z 
towarem (Nordd. Lloyd), niem. par. Edith Schró- 
der 333 t. do Helsingóru z węglem (Prowe), 
niem. żagl. z mot. Greta 93 t. do Królewca 
próżny (Bergenske), niem. par. Brake 336 t. do 
Lubeki z drzewem (Ganswindt), łot. par. Her- 
mann 519 t. do Gravelines z drzewem (Nordd, 
Schiff. G.), łot. par. Liva 270 t. do Kłajpedy z 
cementem (Reinhold), szw, żaśl. z mot. Isolda 
66 t. do Halden z węglem (Behnke i Sieg). 

12 kwietnia: niem. par. Finnland 246 t. do 
Bremy z drzewem (Voiśt), niem. par. Ellen 260 
t. do Lipawy z towarem (Prowe), gdański par. 
Peter von Danzig 492 t. do Bonessu z drzewem 
(Reinhold) szw. par. Karin 196 t. do Sztokholmu 
z towarem (Bergenske), fsk. par. Aegicr 457 t 
do Helsingłorsu z towarem  (Bornholdt), szw. 
par. Othem 378 t. do Norresundby z solą pota- 
sową (Beknke i Sieg). 

13 kwietnia: łot. par. Velta 1382 t. do Rygi 
z węślem (Voigt), szw. par, Robert 1604 t, do 
Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand)., norw. 
par. Bro 408 t, do Hull z drzewem (Ganswindt), 
niem. par Spica 869 t. do Sztokholmu z wę- 
glem (Połsko-Skand.), duń. par. Svava 697 t. do 
Liverpoolu .z drzewem (Reinhold), duń. żaśl. z 
mot. Agnes 16 t do Helu próżny, niem, mot. 
Preussen 1002 t. do Świnoujścia z pasażerami 
(Nordd. Lloyd). 

13 kwietnia; ang. par. Baltara 1387 t do 
Londynu z pasażerami i towarem (Un. Baltic 
Corp.), ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pa- 
sażerami i towarem (Ellerman i Wilson), ang. 
par. Tasso 2172 t. do Londynu z pasażerami i 
towarem (Ellerman i Wilson), szw. par, Themis 
383 t. do Malmó z towarem (Bergenske). 

14 kwietnia: niem, par. Andromeda 363 t, do 
Królewca z towarem (Wolff), niem, par. Flora 
196 t. do Rotterdamu z towarem (Wolff), niem. 
par. Liti Larsen 349 t. do Southamptonu z 
drzewem (Lenczat), niem, par. Peru 623 t. do 
Hull z portu ukrycia z drzewem (Reinhold), szw, 
żagl. z mot, Wenern 135 t. do Karlskrony pró- 
żny (Ganswindt), niem. par, Victor 469 t. do 
Królewca próżny (Behnke i Sieg), niem. żagl. 
z mot, Wal 48 t. do Hamburga z drzewem (Ber- 
genske), niem. żagl. z mot. Dorsch 61 t. do Ham- 
burga z drzewem (Bergenske), niem. żagl z mot. 
Herta Grube 68 t. do Elstleth z drzewem (Gans- 
windt), szw. par. Macia 691 t. do Svendborga z 
węglem (Polsko-Skand.), niem. żagl. z mot. Em- 
ma 44 t. do Lipawy z drągami żelaznemi (Ber- 
genske), duń. żagl. z mot. Haabet 7 t. do Helu 
różny, niem, par, Tatti 344 t. do Hamburga z 
towarem (Prowe), 
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ŻEGLARZ POLSK 


158. 


RYBACTWO MORSKIE. 


Z śdańskiego rynku 
rybnego. 


Handel świeżą rybą był w ubieg- 
łym tygodniu ożywiony, nie zważając 
na silne wiatry wschodnie, które utrud- 
niały rybołóstwo. Jak podaż, tak też 
popyt na rybę były bardzo znaczne, a 
połowy łososi nadal były bardzo oży- 
wione. 


Ceny jednak nie poszły w górę, na 
co może częściowo wpłynął dalszy ob- 
fity dowóz zagraniczny świeżych ryb 
na żaglowcach. Płacono za świeże dor- 
sze 0,25—0,30 gld., za śledzie 0,20—0,25 
gld., za flądry 0,30,—0,50 gld., za łoso- 
sie (morskie) 1,30—1,50 gld., za wiśla- 
ne 2.—, za węgorze 1,40—2.00 gid., za 
sardele 1.00—1,20 gld., za szczupaki 
0,80—1,20 gld., za karpie 1,70—2,00 gld., 
za sandacze 1,60—2.00 gld. 


Za wędzoną rybę płacono: za WẸ- 
zorze 3,50—4.00 gld, za łososie 3,20 
do 4.00 gld., za buklingi 1.00, za szproty 
0,50—0,60 gld., za flądry do 1,20 gld. 
za funt zależnie od wielkości. 
Powyższe ceny rozumieją się w 
pandlu detalicznym, w sprzedaży ryii- 
Kowej. 

i „Rynek solonych śledzi po świętach 
Już się ożywił, gdyż odbiorcy jak z 
bliższych, tak i z dalszych stron nie 
mieli dużych zapasów. Pokrywać się 
wypada jedynie resztkami śledzi yar- 


Żegluga wewnętrzna, 


Odmienne obiawy na Niemnie i rze- 
kach łotewskich. Na Niemnie woda pod- 
niosła się nadzwyczajnie. W Schmalle- 
ningken notowano wodostan 7,08 w Tyl- 
ży 5,75. Istniała do niedawna obawa, 
że lód ruszy poprzez otaczające rzekę 
łąki. Liczne osady są otoczone ze wszy- 
stkich stron wodą. Wszystkie place 
składowe dla drzewa na dolnym Nie- 
mnie są pokryte wodą. W ostatnim 
czasie woda już opada, a w odnogaci 
ujściowych lodu niema. 

Zupełnie inaczej się ma sprawa z 
mniejszemi spławnemi rzekami Łotwy, 


mutskich, oraz Śledźmi norweskienii, 
na które jest ożywione zapotrzebowa- 
nie. Szkockie śledzie istnieją tylko w 
starych miejscowych zapasach i nale- 
ży mieć na uwadze, że ceny na nie 
są bardzo rozmaite, zależnie od iakości 
i stanu konserwacji. 


Ceny szkockich śledzi są następu- 
jące: szkockie pierwsze Trade Mark 
Matties po 52—55 sh., takież Mattul.s 
56—57 sh. Szkockie zwykłe Matties 
43—45 sh., takież Matfulls 46—48 sh, 
Crown Matties 45—48 sh., Tornbellics 
21—30 sh. 

Dopływ yarmutskich śledzi jest też 
bardzo skąpy, przewidywana jest tylko 
jeszcze jedna partia tych śledzi z Anglii. 
Pierwsze yarmutskie Trade Mark Mac- 
ties idą po 51—52 sh., takież Matfullsy 
po 52—53 sh. 

Zwykłe yarmutskie Matfulls po 
47—48. sh. przy odbiorze wagono- 
wym. 

Norweskich śledzi wiosennych już 
również jest mało na rynku, w związ- 
ku z czem istnieje tendencja zwyżkowa, 
która utrudnia tranzakcje. 

i Notowania cif na śledzie wiosenne 
(Vzarheringe) 1927 r. podniosły się o szy- 
linga. Norweskie Vaarheringe 1923 
roku przy 115—118 kilo wagi rybnej 
kosztują 5—600 sztukowe 22 sh. 6—709 
sztukowe 23 sh. Norweskie 1928 roku 
Sloeheringe idą: 5—600 sztukowe po 
23 sh., 6-—700 sztukowe po 24 sh. 


które cierpią na brak wody. W Pawi- 
losta zebrało się moc drzewa oczekują- 
cego transportowania do Lipawy, gdyż 
głębokość rzeki jest o całe dwie stopy 
niżej normalnej i załadowane krypy 
drzewne i holowniki nie mogą wyjść z 
portu. 


„UN I 0 N = GEE TA 12 kretów 


Przedstawicielstwa : 

Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING 
Vacuum Oil Company. 
Towary tranzytowe (wolnocłowe): 
liny, trossy, tytonie, wina, owoce. 


Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo 
Transportu i Zeglugi Polskiej. S. A. 


Telefon 106. 


Oddział w Tczewie, ul. Sambora 19. 


Telefon 106. 


Transportowanie towarów drogami morskiemi, rzecznemi i lądowemi. Regularna komu- 
nikacja własnemi statkami pasażerskiemi i towarowemi Wisłą, Narwią, Wartą i Prypecią 


—— 


CENTRALA: Warszawa, Nowy Świat 35. 


„WARTA 


Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p, Gdańsk 
—  Langermarkt 19. — 
Ekspedycja (specjalność transporty ma- 
T sowe)składowanie, maklerstwo okrętów 
elefo ny: w Gdańsku Nr. 237 89 / 24589, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 


Dworzec 


Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA 


Oddział w Gdyni. 


Półbeczki są o 3 sh. na dwu pół- 
beczkach droższe. Wszystkie powyż- 
sze notowania rozumieją się franco wa- 
gon lub parowiec w Gdańsku, w tran- 
ZNICIE, 

Uwagi: towar ze składów jest za- 
zwyczaj znacznie droższy. 
pE 


Przywóz śledzi do Polski 
przez port gdański. 
31 marca: 
niem. par. Elisabeth 287 z Yarmouth, 
3997/1 i 451/2 beczek. 


O S A 


Przywóz świeżej ryby do portu 
gdańskiego. 

2 kwietnia: 

niem. żagl. z mot. Mówe 10 z Słupska. 
3 kwietnia: 

duń. żagl. z mot. Karoline Marie 9 z 
Helu, 

niem. żagl. z mot. Seelust 3 z Słupska, 

niem. żagl. z mot. Wili 9 z Karrebeks- 
minde, 

niem. żagl. z mot. Max 13 z Svaneke. 
4 kwietnia: 

niem. żagl. z mot. Emma 4 z Słupska, 

duń. żagl. z mot. Vega 8 z Christansó, 

niem. żagl. z mot. Schwan 6 z Nexö. 
5 kwietnia: 

duń. żagł. z mot. R. Jiirgensen 11 z Kjer- 
teminde. 


Nasz wywóz I wwóz 
morzem. 


Dane prowizoryczne. 

„Objaśnienie skrótów: par. — parowiec 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est, — estoński, fr. — francuski- 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, piem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polsk. 
szw. — szwecki. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3). 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński. 


4 kwietnia: 
niem. par. Ernst Hugo Stinnes XI 1715 
do Rórdalu, 
szw. par. Allan 542 do Karlskrony. 
5 kwietnia: 
szw. par. Ellen 943 do Sztokholmu. 
6 kwietnia: 
szw. par. Elsie 827 do Góteborga, 
pol. par. Kraków 1122 do Sztokholmu, 
szw. par. Sten Sture 524 do Mariageru, 
szw. par. Majirid 525 do Saxkópingu. 
7 kwietnia: 
łot. par. Kaupo 1458 do Góteborga, 
niem. par. Phila 727 do Slemmestadu, 
szw. par. Annie 698 do Malmó. 
8 kwietnia: 
norw. par. Hessa 1317 do Oslo. 
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10 kwietnia: 
szw. par. Inga 715 do Varbergu, 
niem. par. Selma 318 do Odense. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
30.472 ton węgla. 
Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. 
2 kwietnia: 
duń. par. Bretland 1235 do Kopenhagi, 
notw. par. Jornanes 266 do Christian- 
sundu, 
szw. par. Indus 357 do Trelleborga, 
szw. par. Góta 674 do Sztokholmu, 
niem. par. Fortuna 1670 do Triestu. 
3 kwietnia: 
szw. par. Felicia 687 do Vejle, 
niem. par. Hildegard 770 do Hobro, 
szw. par. Robur 577 do Sztokholmu, 
niem. par. Gliickaui 1083 do Kopenhagi, 
norw. par. Strudsholm 600 do Skiens- 
fjordu. 
4 kwietnia: 
niem. par. Alsen 538 do Korsóru, 
fr. par. Dalila 1661 do Rouen, 
duń. żagl. z mot. Jens 121 do Faxó, 
duń. żagł. z mot. Elly 70 do Saxkópingu, 
niem. par. Ina Lotte Blumenthal 890 do 
Odense, 
szw. par. Inga 731 do Sztokholmu, 
duń. par. Alpha 1375 do Dieppe, 
niem, par. Reinhart 541 do Korsóru, 
norw. par. Torestiell 1504 do Kirkenaes, 
łot. par. Vaidava 1386 do Rygi. 
5 kwietnia: 
szw. par. Patria 1198 do Sztokholmu, 
niem. par. Joh. Blumenthal 931 do Naks- 
kov, 
notw. par. Skolma 1317 do Oslo, 
duń. par. Bothal 1223 do Kopenhagi, 
szw. par. Thure 295 do Sólvesborga, 
niem. p. Marianne 472 do Flelsingborga. 
6 kwietnia: 
łot. par. Biruta 1091 do Rygi, 
szw. par. Severin 923 do Sztokholmu, 
szw. żagł. z mot. Inger 278 do Falken- 
bergu, 
norw. par. Bruse 1009 do Oslo, 
7 kwietnia: 
pol. par. Toruń 1122 do Göteborga, 
niem. par. Moskau 365 do Helsingöru, 


szw. żagl. z mot. Svanen 74 do Ny- 
köpingu, 

szw. żagl. z mot. Hedwig 113 do Mid- 
delfartu, 

niem. par. Ursula Fischer 1598 do 
Malmö, 


norw. par. Roald farl 811 do Hangö, 

niem. par. Franz Rudolf 850 do Sztok- 
holmu, 

niem. par. Tagila 1665 do Göteborga, 


niem, par. Hugo Ferdinand 1093 do 
Nantes. 
8 kwietnia: 


łot. par. Viesturs 345 do Helsingör, 

duń. par. Victoria 1160 do Kopenhagi, 

duń. par. Dania 1390 do Kopenhagi, 

pol. par. Robur II 798 do Sztokholmu, 
9 kwietnia: 

duń. żagl. z m. Sophie 69 do Nyborga. 

11 kwietnia: 

norw. par. Frey 1945 do Sztokholmu. 

norw. par. Rudelt 542 do Oslo, 

niet. par. Nordmark 568 do Le Havre, 

norw. mot. Bob 269 do Oslo, 

szw. licht. Halsta IM 437 do Karlshamnu, 

szw. par. Snótrid 272 do Porszrundu. 

bid. żagl. z mot. Atlantic 264 do Chri- 
stiansundu, 


niem. par. Dione 657 do Aabenraa, 
niem. par. Konsul Rinz 932 do Nantes, 

Statki powyższe wywiozły łacznie 
102.800 ton węgła. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 


2 kwietnia: 
niem. par. Leonhard 429 do Hamburga. 
3 kwietnia: 
niem. par. Gerda Kunstmann 320 do 
Rotterdamu (i z tow.), 
gd. par. Prosper 4i0 do Amsterdamu 
(i z tow.), 
gd. p. Edith Bosselmann 291 do Dowru, 
niem. p. Eduard 574 do Rouen (i z tow.), 
niem. par. Flosshilde 563 do NPA. 
niem. par. Johann Ahrens 538 do Lon- 
dynu, 
szw. par. Saturnus 337 do Newhaven, 
niem. p. Kapitän Kross 394 do Antwerpii, 
duń. par. Holland 720 do Londynu, 
4 kwietnia: 
duń. par. Tove 696 do Boness, 
duń. par. Skaane 724 do Kardyfu, 
niem. par. W. C. Frohne 189 do Hor- 
sensu, 
norw. par. Vardefiell 485 do Tynedocktt. 
5 kwietnia: 
duń. par. Ragnhiid 678 do Swansea, 
niem. mot. Dietrich Bohnekamp 582 do 
Goole. 
6 kwietnia: 
niem. licht. Ahrensfelde 619 i 
niem. par. licht. Hohenfelde 710 do Am- 
sterdamu. 
7 kwietnia: 
duń. par. Uife 1164 do Liverpoolu, 
gd. par. Oberprasident Delbriick 620 do 
Garstonu, 
niem. par. Lotte Haim 644 do Rotter- 
damu (i z tow.), 
duń. par. Faro 277 do Kióge, 
duń. par. Kirsten 705 do Manchesteru, 
norw. par. Jan 727 do Prestonu, 
niem. par. Konsul Poppe 877 do Gan- 
dawy. 
9 kwietnia: 
duń. zagl. z mot. Fuur 50 do Warne- 
miinde. 
10 kwietnia: 
duń. par. Gunther 854 do Szczecina, 
niem. par. Taube 534 do Antwerpii (i 
z tow.), 
niem. par. Elisabeth 287 do Ayr, 
niem. par. Trude 194 do Rhyl. 
11 kwietnia: 
fsk. par. Hulda Thorden 1464 do Tyne- 
docku, 
niem. par. Altenwerder 335 do Goole. 
Statki „powyższe wywiozły łącznie 
15.800 m” drzewa. 


Wywóz polskiego cukru przez 
port gdański. 
2 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Lovise 51 do Aalborga, 
szw. żagl. z mot. Torsten 40 do Odense. 
3 kwietnia: 
niem. par. Asgard 1448 do Lipawy (i z 
resztą ład. tomasówki), 
duń. żagl. z mot. Laura 59 do Kopenhagi. 
4 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Margit 38 do Kopen- 
agi. 
11 kwietnia: 
niem. par. Erda 1671 do Wenecii. 
Statki powyższe wywiozły łacznie 
5200 t. cukru. 
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Wwóz żelaza i żelastwa przez 
port gdański. 
2 kwietnia: 
ORW. par. Bro 408 z Londynu, 
3 kwietnia: 
niem. par. Edith Schröder 333 z Gan-- 
dawy, 
niem. par. Finnland 246 z Bremerhaven.| 
4 kwietnia: 
norw. par. Gyda 834 z Portorico, | 
szw. żagl. z mot. Vindy 290 z Göteborga 
5 kwietnia: 
niem. par. Gisela Schröder 522 
stonu, 
SZW. żagi. Geiion 183 z Randow, 
austr. mot. Donau 260 z Kopenhagi. 
6 kwietnia: 
duń. żagl. Althea 05 z Aalborga, 
duń. żagl. Wiking 67 z Horsensy, | 
niem. p. Lotte Leonhard 1569 z Tampy. 
7 kwietnia: | 
niem. par. Geheimrat Mahn 609 z Sout- 
hamptonu, 
niem. par. Venus 1639 z Jacksonville, 
niem. par. Amrum 560 z Kilonii. 
8 kwietnia: 
niem. par. Otto Cords 494 z Londynu 
duń. żagli. Kurt 261 z Plymouth, 
"niem. par. Stettin 797 z Rouen, 
niem. par. Arcona 303 z Szczecina. 
3 kwietnia: 
niem. żagl. z mot. Nanny 61 z Arendalu. 
niem. par. Victor 469 z Dowru, 
niem. par. Cewea 270 z Yarmouth. 
10 kwietnia: 
niem. par. Anni Ahrens 554 z Londynu, 
niem. par. Schleswig 478 z Ipswich. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
25.000 ton żelaza i żelastwa. 


z Gar- 


> 


Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański. 
4 kwietnia: 
niem. par. Günther Zelk 1083 z Sevilli. 
11 kwietnia: 
niem. par. Marta Schröder 343 z Reque- 
jada. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
3100 ton rudy żelaznej. ć 


Wwóz nawozów sztucznych przez 
port gdański. 
4 kwietnia: 
niem. par. Borghild 537 z Gdyni z resztą 
ład. tomasówki z Rotterdamu. 
Statek powyższy przywiózł 400 tom 
tomasówki. 


RUCH DROBNICY. 


Wwóz ładunku mieszanego (dro- 
bnicy przez port gdański. 


2 kwietnia: 
szw. par. Sven 191 z Góteborga, 
duń. par. Tiber 629 z Bordeaux, 
niem. par. Lothar 257 z Hamburga, 
szw. par. Ingeborg z Sztokholmu, 
szw. par. Blanche 210 z Norrkópingu. 
3 kwietnia: 
niem. par. Botilla Russ 583 z Hamburga, 
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu (i 
z pas. 
niem. par. Maggie 175 z Hamburga, 
ang. IN Baltonia 1449 z Londynu (i Z 
pas 
niem. par. Brake 336 z Hamburga, 
ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.)- 


| 
| 


15 kwietnia 1928. 


4 kwietnia: 
niem. par. Castor 320 z Bremy, 
duń. par. l. C. Jacobsen 740 z Kopen- 
hagi, 
niem. par. Phóbus 362 z Rotterdamu. 
5 kwietnia: 
duń. par. Niels Ebbesen 382 z 
hagi (i z pas.), 
szw. par. Themis 383 z Bergen, 
niem. par. Taube 534 z Królewca. 
nieni. par. Egeria 382 z Rotterdamu. 
hid. par. Erato 367 z Amsterdamu. 
. 6 kwietnia: 
nem. par. Tatti 354 z Hamburga, 
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki, 


„ Kopen- 


ang. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i z 
pas.). 
7 kwietnia: 

Szw. par. Karin 195 z Sztokholmu. 
8 kwietnia: 


niem. par. Flora 196 z Rotterdamu. 
9 kwietnia: 
hid. par. Iris 720 z Amsterdamu, 
niem. par. Königsberg 394 z Rotter- 
_ damu, 
Îsk. par. Aegir 457 z 
„celuloza), 
niem. par. Herbert 183 z Hamburga. 
10 kwietnia: 
niem. par. Ellen 259 z Hamburga, 
niem, par. Eberhard 338 z Hamburga, 
ang, = Baltara 1387 z Londynu (i z 
Das 
fsk. par. Mercator 2695 z Hangö, 
Szw. par. Egon 291 z Góteborga (i z ma- 
teriałami wybuchowemi), 
ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.), 
uiem. par. Aeolus 356 z Hamburga, 
niem. par. Jupiter 329 z Bremy. 
11 kwietnia: 
niem. par. Rabe 556 z Antwerpii (i ze 
zbożem), 
duń. par. Estonia 3820 z Nowego Jor- 
ku (i z pas. 
hiem. par. Andromeda 363 z Kolonii, 
gd. par. Etzel 593 z Antwerpii. 


Helsingforsu (i z 


Wywóz ładunku mieszanego (dro- 
bnicy) przez port gdański. 


3 kwietnia: 

niem. par. Gerda Kunstmann 320 do 
Rotterdamu (i z drzewem), 

niem. żagl. z mot. Marta Luise 45 do 
Haderslevn, 

£d. par. Prosper 410 do Amsterdamu (i 
z drzewem), 


ŻE6G LA RZA P O L SK 


duń. par. Tiber 823 do Havru (i ze szma- 
tami), 
szw. par. Sven 191 do Tallinnu, 
niem. par. Eduard 574 do Rouen (i z 
drzewem), 
norw. par. Bormma 461 do Oslo, 
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy (i z 
pas. 
niem. par. Botilla Rass 583 do Rygi. 
4 kwietnia: 
niem. par. Elin 348 do Roterdamu, 
niem. par. August 268 do Kłajpedy, 
szw. par. Blanche 210 do Vesteras, 
niem. par. Oliva 721 do Abo. 
5 kwietnia: 
niem. par. Sperber 448 do Helsingforsu, 
ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i 
z pas. 
duń. par. Niord 283 do Aarhus, 
ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.), 
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu, 
niem. par. Edmund Halm 723 do Ant- 
werpii. 
7 kwietnia: 
niem. RA Maggie 175 do Hamburga, 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen- 
hagi (i - końmi), 
ang. op Baltonia 1449 do Londynu (i z 
pas 
niem. par. Lotte Hałm 644 do Rotter- 
damu (i z drzewem), 
niem. par. Birgit 175 do Hamburga. 
niem. par. Castor 320 do Bremy, 
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi, 
niem. par. Lothar 257 do Hamburga. 
10 kwietnia: 
duń. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen- 


hagi (i z pas. i pocztą), 
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z 
pas.), 


niem. par. Taube 534 do Antwerpii (i z 
drzewem). 

niem. par. Königsberg 304 do Królewca. 

niem. par. Herbert 183 do Szczecina, 

niem. par. Arkona 303 do Szczecina, 

niem. par. Phóbus 362 do Roterdamu. 


Ruch tow. w porcie gdariskim 
w pierwszej dekadzie kwietnia. 
(w tonach) 

WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 
122452, sól 115, parafina 280, cement 
1490, oleje 52. sól potasowa 1500. 

Pród. roślinne: jęczmień 1525, o- 
USG T3, OW. strączkowe 285, mączka 
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kartoflana 35, cukier sur. 410, rafinada 

360, pasza dla bydła 210, melasa 720, 

drzewo 18074, koniczyna 118, smoła 
0 


Prod. zwierzęce: świeże mięso 02, 
jaja 18, bydło żywe 91. 


WWÓZ: Prod. mineralne: fosforyty 
2360, mączka Thomasa 1 950. kamienia 
410, węgiel 140, saletra chilijska 640, że- 
lazo i stal 420. złom 11 150, maszyny 
820. 

Prod. roślinne: pszenica 2 708, żyta 
3511, ryż 214, lniane siemię 650, oleje 
351, bawełna 18. 

Prod. zwierzęce: smalec 420, Śledzie 
sol. 210, tłuszcze 34, skóry sol. 29. 


„SZCZUR jest wrogiem żeglarza'* 
Tępcie go pewnym i jedynym nau- 
kowo wypróbowanym środkiem 
Ratyną i Ratynina. 
SEROVAC Vreze" 
LWÓW, ul. Senatorska 5. 


— Telefon 1—07. — 
Informacje i pouczenia odwrotnie. 


„ATLANTIC“ 


Towarzystwo Transportowe z 0. p. 


Hundegasse 94 Gdańsk Hundegasse 94 
Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „Atlantic“ 
Weichselbahnhof. 

Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 
Specjalność: 

Transporty masowe t. j. złom, ce- 
ment, węgiel, sztuczne nawozy. 


„Hotel Centralny* 


Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16 


właśc. Stanisław Klarowski 


Wyborna kuchnia, 
Stare wina, 


Rzetelna obsługa! Rzetelna obsługa! 
Centralne ogrzewanie, 


NZKNNKIKKNIZANANNNEKAKKKNANNNKNNEM )-0-0-0:0:0:0:0:0-4 


: 


poma 
=== 


MOTORY 00 ŁODZIĘ 


przyczepne, Evinrude Motor Co. w Milwaukee Ę 
Wis., stałe, Kermath Manufacturing Co. 


w Detroit, agregaty, 


dostarcza: 


WARSZAWA. 


= 0:0-0-0-0-0-0-6-0:0:0-0-0-0:0-0-0:0:0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0'©''( 


: 
è 
"0. Lehmwald, pl. Napoleona 6, tel. 108-48 È 
N 


XAXA 
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Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 


Do Gdańska 


é e Z Gdańska Towarzystwo okręt. 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu 
wzgl. makler 
data skąd dokąd | data 
29. 4. | z Nowego Jorku |do Nowego Jorku 8.5.| Estonia Baltic America Line 
14, 5. A ź z 22.5.| Lituania » 
10. 6. D z > 14.6.| Estonia ô 
16. 4. | „ Londynu „ Londynu 20.4.) Lituania Ellerman Wilson-Line 
17.4. | „ Hull „ Hull 20.4.| Smolensk à 
Kowno 
Ruch okrętów przewidywany. 
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia. 
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu 
, okretowe 
data | skąd dokąd data 
20. 4. | z Le Havre do Le Havre I21. 4. | $. S$. Virginie Cie Generale 
26. 4. 3 A 127. 4. | S. S. Pologne Transatlantigue 
205. A 5 | 5. 5. | S. S. Virginie 5 


Rynek Drzewny 


wykonuje szybko i starannie wszelkie zamówienia i posiada na składzie rozmaite formularze 


Organ dla handlu i przemysłu 
IX rok istnienia. Wychodzi w 
poniedziałki, środy i piątki. 


Przegląd leśniczy 


Czasopismo miesięczne dla leś- 
niczych. Rok zał. 1876. Niezbę- 
dne dla każdego leśnika. 


Numery okazowe bezpłatnie 


Składnica Narzędzi Leśnych 


dostarcza wszelkie narzędzia leśne po cenach Ściśle wyliczonych. Katalog na żądanie. 


Składnica Nasion Leśnych 


dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liściastych. 


Drukarnia 


książkowości tartacznej i leśnej. 


Administracja Przeglądu Lośniczego i Rynku Drzewnego 


POZNAŃ, 


Wielkie Garbary 20, telef. 1820 


i 3406 


Administracja „Żeglarza Polskiego" 


Tczew, ulica Strzelecka 5 


wysyła następujące wydawnictwa: 


J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I : E i . 0,85 zł 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 . . 5 O . o 1,25 zł 
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 r 0,85 zł 
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 3,00 zł 
— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 . o 2,00 zł 
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. * Gdańsk 1924 4,00 zł 
Kpt. Paasch. Słownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko- Ło dak -włoski 

1300 stron 109 tablic rysunków. 1924. d A 79,00 zł 

oraz najnowsze wydania w języku francuskim : 

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zł 

pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane o 3,90 zł 
L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106 

rys. 526 str. 1926 k ę 13,30 zł 
Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,80 zł 
CI. Rampal i Victor Houet Yachting rzeczny 298 str. 1927 10,80 zł 
Adm. Darrien. Łodzie podwodne 143 str. 1927 s 6,50 zł 
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zł 
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 Š 8.20 zł 
B. Aillei Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 Ą 4,70 zł 
J. M. Le Guilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych. Z 

840 ryc. 512 str. 1923 20,80 zł 
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 ` 5,10 zł 
Barthelemy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922. O 2 0 o 8,90 zł 
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . > © : 11,30 zł 
w Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zł 


Za zaliczką 90 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 
Redaktor Józef R. Klejnot. 


Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski*, 


Nr. 14 (210) 1928 r. 


Zamiana, zakup i sprzedaż 


Józef Kopczyński 


Tczew, ul. Kościuszki 1. 


znaczków zagranicznych. 


 SKARBOPOL 


Gdańsk 
Eksport węgla 


Polskich "kopalni Skarbowych 


na Górnym Śląsku 


Skarbopol — Kohlenvertrieb 


G. m. b. H. 
Tópfergasse 34, Danzig. 


———, 


W Gdańsku * 


czytać można 


w kawiarniach: 


glarza Polskiego 


„Elite*, Holzmarkt 11, teleion 6888. 
„Elite“, Jopengasse 23. 


ALMANACH 


Leglarza Polskiego 


1927/28 
ukazał się drukiem 


(całkowicie nowe opracowanie nasze 
książki podręcznej). 


| 
: 


Bogato ilustrowany, z licznemi 
tablicami, planami portów, rysunka- 
mi wszystkich statków polskich, ta- 
blicami miar morskich i kolorową 
tablicą flag sygnałowych. 


Treść: 


TD X CE OIE: V ITE CIEE K. TAE T E, 


L I. X, 


EZI, A YEZ. TEITT Y. 


Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
Porty polskie (z planami). Statystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
Marynarka wojenna i handlowa, świa- 
towa i polska na 1. Į. 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że- 
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo- 
wiednie pogody. Sport żaglowy i mo- 
torowy. Kierowanie pod żaglami. Rae 
dy przy nabyciu żaglówki i moto- 
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
przyrządy ratunkowe. Żegluga rzecz- 
na. Ładunki okrętowe (tablice). 
Formalności portowe. Konosament. 
Umowa frachtowa. Maklerzy okręto- 
wi. Asekuracja morska. Malowanie 
statku. 


Cena 4 zł. 
Wysyła wydawnictwo 


„żeglarza Polskiego 


TCZEW, ulica Strzelecka 5. 
Konto P. K. O. 170 044. 


Dla roczn. prenumeratorów na r. 1927 
oraz dla nowych nabywców rocznika 


1926 w cenie 4 zł cena 2,50 zł. 
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22 28777782777777 oje 2022228277 0977777 SBJ 
Odbito w drukarni „Pielgrzyma* w Pelplinie. 


